Kutatasi jegyz6konyv

a KUJ: 103 011 602 sz. kutatasi engedély alapjan
a Kopolya-forrasbarlangban és Kopolya-zsombolyban 2012 folyaman végzett
tevékenységekrol és a tovabbi feltaré kutatas elokészitésérol.

Az év kbzepén kérvényezett és megkapott kutatasi engedély alapjan a 2012. év
folyaman csak felszini terepbejarasokra, ill. a kutatni kivant objektumok allapotanak
felmérésére koncentraltunk. Az 1980-as évek elsé felében végzett kutatasaink, ill. a
Magyar Karszt- és Barlangkutatd Tarsulat 1988. évi kdozponti kutatétabora soran
folytatott munkak eredményeként elért allapotokat kivantuk elsédlegesen aktualizalni.
Ehhez kiindulépontként fotédokumentaciot készitettlink a jelenlegi helyzetrdl,
valamint informacidkat gyUjtéttink a tényleges barlangfeltarasi munkakhoz varhatoan
szukséges tevékenységekrol.

l. rész: Kopolya-forrasbarlang (5440-36)
A Kopolya-forrasbarlang bejaratanak EOV koordinataja: (E 766466, N 351654)

A kutatas elsé Iépése a barlang allapotanak felderitése volt, mivel erre sem irasos,
sem egyeb forrasok nem alltak rendelkezésre az utdbbi évekbdl.

1.1 El6zmények

A Kopolya-forrasbarlang feltarasara a multban jelent6s erdfeszitések torténtek.
Ennek f6 oka, hogy a forras viselkedése a feltételezetten hozza tartozd vizgydijté
terlletet ért csapadék fluggvényében jellegzetes, nagy belsé jaratrendszert feltételez.

A jaratrendszerbe a forras nyilasan nem lehetett bejutni. A forras felett hajtott, tébb
esetben szalkd bontassal tagitott jaratban (ami a forrasban végzddd patakos ag felett
fut) jelentés er6sségli huzat érzékelhetd, ami megerésiti a kapcsolatat egy nagyobb
jarattérfogatu résszel.

A Kopolya-forrasbarlangban az elmult évtizedben dokumentalt bontas, tervszeri
kutatas nem tortént, a barlang turazas céljara nem latogathaté. Ezért az elsé feladat
a régota nem felmért barlang allapotanak felderitése, a lehetséges bontasi pont(ok)
meghatarozasa volt.

1.2 A Kopolya-forrasbarlang aktualis allapota

A barlang bejarata meredek omladéklejtén kozelitheté meg, amirdl szaraz omladék
pereg az induld jaratba. Az omladékot régi, kdvekbdl rakott depdfal tartja. Ennek
megerdsitése még a munkak elékészité szakaszaban fontos lenne.

A Kopolya-forrasbarlang un. "régi" részében, ami a bejarati nyilastél a
megkozelithetd patakos agig tart (jellegzetes 3-as elagazas), a jaratok topoldgiaja
megfelel a barlangnyilvantartasban szereplé térképnek. A fGjarat kozlekedésre
alkalmas, bar helyenként nagyon szlk és az aljat éles, szilankos tormelék boritja. A
féjarat hosszaban két helyen tormelék depo kerult kialakitasra, amelyben a jaratban



valé mozgast akadalyoz6 nagyobb méretl tormelék kertlt elhelyezésre. (Id. 1-es
kép)

A jellegzetes harmas elagazast elérve a balra talalhatd patakos ag vizszintje a
felmérés idején alacsony volt, abban tobb tiz métert sikerllt a forras iranyaba
megtenni (2-es kép).

Mindamellett a patakos ag a szikuletek és szifonok miatt emberi mozgasra nem
alkalmas. (A patakos ag nagyon szép, a hegy felé mené jarat lathaté a 3-as képen).

A kozéps6 ag a patakos ag felett huzédd bontas, ami a patakos agba vezetne.
Ennek tovabbi bontasat nem tartjuk perspektivikusnak, hanem javasoljuk ezen ag
tormelék depdként valod felhasznalasat. Hossza minddssze 4 méter (4-es kép).

1. kép: tormelékdepo a féjaratban 2. kép: a patakos ag a forras felé



3. kép: a patakos ag a hegy felé 4. kép: a lehetséges depod helye

A jobb oldali ag egy sziklaalakzat kikertulése utan egy ember szamara jarhato
lyukon (5-0s kép) az uj részbe visz. Ez a patakos aggal parhuzamos, attdl
magasabban futdé egyenes jarat. Az érezhetd huzat miatt ennek a jaratnak a
tovabbontasa a legbiztatobb kutatasi irany. Az U0 jaratban a térkép altal jelzett
hossznak csak korulbelul a feléig sikerult jutni, mivel az utolsé kutatasok ota eltelt
kozel negyed évszazad soran jelentdsebb mennyiségl arvizi hordalék rakddott le a
korabban mar jarhatéva tett szakaszon. Itt az ember szélességi jarat magassaga
elérte az emberi test vastagsagat. A jarat aljat azonban laza, minimum 15 cm vastag,
agyagbodl és kisebb kovekbdl allé tormelék boritja, ami konnyen bonthatonak tlnik. A
jarat még minimum 10 méter hosszan optikailag belathatd. Itt tehat 1-2 nap
bontdmunkaval elérhetd a térkép altal jelzett végpont, ami a jelentés huzat miatt
biztosan nem vakjarat. A 6-os kép mutatja az 0j rész utolsé jaratszakaszat a

kitermelhet6 tormelékkel.



5. kép: a régi és az uj rész kapcsolata 6. kép: a perspektivikus bontasi pont

1.3 A feltaras folytatasaval és a tormelék-kitermeléssel kapcsolatos

megallapitasok

a) A Kopolya-forrasbarlang fokozottan arvizveszélyes. Amennyiben a barlangban
tartozkodo észleli a patakos agban megjelend arvizet, mar kétséges, hogy ki tud-e
jutni a barlangbdl. A barlang jelenleg ismert részének nincsen olyan magas terulete,
ahova egy arviz esetén menekdilni lehet. Tehat barminemi munka, feltaras csak
felszini Ugyelet mellett lehetséges. Célszerl ezen kivul vezetékes kommunikaciot
kiépiteni, hogy a felszini ugyeletesnek ne kelljen a régi barlangszakaszon minden
informacioval végigkuszni.

A barlang elhagyasara minimum 15 percet kell szamolni, mivel a régi szakasz
kOzepe és a harmas elagazas kozott tobb, a Matyashegyi-barlang "Vinkli" részére
emlékeztetd, kellemetlen szikilet talalhato. A barlangi munkavégzésbe
barlangjarasban gyakorlott, vékony testalkatu barlangaszok bevonasa javasolt, mivel
az egyik szlkulet alul nyitott, ott a patakos agba valé becsuszas lehetséges. A

szikulet alakja miatt onnan barmiféle mentés nagyon nehézkes lenne, elkerulendd.



b) A perspektivikus bontasi pontrél a tormelék felszinre juttatasa nehéz feladatnak
tinik. Torekedni kellene belsé depd kialakitasara, ami Iényeges térfogatban csak a
kozépsoé jaratban lehetséges, ugyanakkor a barlang allagaban érdemi valtozast nem
okoz. Amennyiben mégis felszini kidepozasra kerul sor, akkor a tovabbitas soran a
kovetkezd megfontolasokat célszerl szem el6tt tartani:

- A harmas elagazas el6tti szikulet jarészintjére pallot kell erésiteni, mivel ott ember
nehéz teherrel nem tud athaladni, a huzott teher pedig becsuszik a patakos ag felé
nyilé résbe.

- A toérmelék tovabbitasara vodor nem hasznalhatd, mert nem fér el az ember mellett
a jaratban. Hasonldéan a "tejeslada" sem hasznalhatdé, mert szélessége néha
meghaladja a jaratszélességet.

Fenti megfontolasok alapjan a tormeléktovabbitdsra a huzdzsakot javasoljuk,
amiket az egyenes szakaszokon koteles huzassal kezellnk.

Huzo6zsak hasznalata javasolt a bontasi ponton is. A fekvé ember mellett elfér a

nyitott szaju zsak, amibe kapaval a tormelék behuzhatd. Majd a zsak aljara kotott
kotélen a teli zsak hatrahuzhato és tovabbithatd. A zsak fels6 részére kotott kotélen
(a teli zsak lekapcsolasa utan) a kdvetkez6 Ures zsak a bontasi pontra huzhato.
Az (j jaratrészben mindenképpen koteles tovabbitas javasolt, mert a jaratban kuszni
a tormelékszallitoval lassu és feleslegesen farasztd. A bejarat elétt a zsakokat kézzel
kell atrakni a két db kb. masfél méteres aknan. Majd a bejaratnal fel kell 6ket huzni, a
kézben felvitel a tormeléklejtdén feleslegesen faraszto lenne. A felhuzas tamogatasara
javasolt aluminium sint szerkeszteni, pl. megfelel erre egy kb. 6 méter hosszu
szalagkorlat darab.

Bels6 depopont esetében 4 emberrel mar lehetséges hatékony toérmelék kitermeld
munkat végezni. (1 bont és zsakol, 1 hatrahuz az atjaroig, 2 tovabbit a régi részbe és
depdz.)

Kulsé depdzas esetén a kitermelés sebességeével dolgozd tovabbitasi lanc még
minimum 6 embert igényel. (3 ember a harom egyenes szakaszon huz, 2 atrak a két

aknan, egy a felszinre huzza a zsakokat.)

c) A jaratok falait minden esetben Ontarté szalké alkotja, ezért tamfalazasra vagy
megerfésitésre, esetleg falazatra nincsen szukség. Néhany beszdogellés levésésével
tobb jaratszakasz kényelmesebben jarhatéva tehet6. A Kopolya-forrasbarlang

jelenlegi kozlekeddszintjén nincsenek oldott vagy kivalasos képzédmények, semmi



olyan geoldgiai érték, ami miatt a jarat nem lenne szabadon tagithat6. Mivel csak par
méterrel fekszik a patakos ag szintje felett, az aradasok, és az ezzel egyutt
megjelend erodald térmelék nem tette lehetéveé védendd képz6dmények kialakulasat.

Ezért a jelenleg ismert jarat teljes hossza alkalmas térmelék tovabbitasara.

Kopolya-forrasbarlang
8. kép — |

=

<
/ Veégpont

A  Kopolya-forrasbarlang  legfrissebb  ismert  alaprajza az  Orszagos
Barlangnyilvantartasbdl (Egri Csaba, 2008) bejeldlve az egyes képek készitési
helyeit. Az 1983-as felmérés altal jelolt ,uj részek” a B szelvénytdl nem voltak

megkozelitheték a felhalmozddott tormelék miatt.

Il. Rész: Kopolya-zsomboly (5440-39)

A Kopolya-zsomboly bejaratanak EOV koordinataja: (E 766598, N 351844)

A Kopolya-zsomboly biztonsagos bejarasahoz kotéltechnikai felszerelés szikséges.
A barlang bejarata felett 5 db 8 mme-es furat talalhatd, amik kézul (szemben allva) a
két jobb oldali hasznalhaté (illetve a balra talalhatd k6tomb, mint TK). A masodik

akna fels6 részén, a szlkulet el6tt rossz allapotu létra talalhatd, hasznalatat



biztositassal ajanljuk. A szlikulet alatti par méter nehezen maszhatd, ott
mindenképpen kotélbiztositas ajanlott.

Oktoberi latogatasunk soran a masodik akna aljan elhelyezked6 kis teremben,
illetve a harmadik akna felsé részén nagyszamu, minimum 50 f6s denevérpopulacio
aludt. Feltételezhetd volt, hogy a harmas aknaban tovabbi denevérek telelnek. Ezért
a tovabbi kutatast felfliggesztettik és a barlangot 6nkéntes denevérzar ala helyeztik.
Javasoljuk, hogy a Kopolya-zsomboly a téli id6szakra keruljon denevérzar ala a
barlangnyilvantartasban is. A kutatast a harmadik akna also felébél indul6 vizszintes
jaratok felderitésével és a lehetséges bontasi pontok meghatarozasaval késé

tavasszal tervezzik folytatni.

8. kép: létra a 2. akna tetején



Az ujonnan szerzett, ill. részben aktualizalt korabbi tapasztalatok alapjan folytatjuk a
kutatasi tevékenységet 2013 folyaman. Megkezdeni tervezzuk a Kis-Kotyor viznyel6
bontasat, amely kisebb, 3-4 f&s Iétszammal is hatékonyan végezhetd. A Kopolya-
forrasbarlang feltarasi munkai alkalmanként hosszabb idejl, nagyobb létszamu,
esetenként tébbmilszakos munkavégzést igényelnek, igy ehhez kutatétabor(ok)
szervezése van folyamatban.

Pilisjaszfalu, 2013. februar 12.
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