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A Rékéczi ati kozlekedésrél

Mint a kérdéssel foglalkozd
egyik szakesoport tagjai, sze-
retnénk néhany gondolatot is-
mertetni. A nyilvanos vita ed-
digi hozzaszolasai soran véle~
ményiink szerint a kérdés lé~
nyege veszett el, A szakembe-
rek kozotti vita targya ugyan-
is a kovetkezdéképpen fogal-
mazhaté meg:

Erdemes-e villamosforgal-
mat megtartani a Rakaoczi uton
a Felszabadulas tér, Dél-Buda
kozotti villamos utazasi lehe-
toség érdekében. A nyilvanos
vita azonban jelenleg egyrészt
a Metro szilkségessége, mas-
részt a Metrd és villamos par-
huzamos liteme, illetve a vil-
lamos autébusszal valé paétla-
sanak hdatranyai koriil folyik.
A Metro sziikségességét vitat-
ni véleményiink szerint nem
érdemes. A forgalom nagysaga
mar a vonal tervezésekor meg-
kovetelte a tomegkozlekedés
felszin alatti megoldéasat. Az
els6 Metro-szakasz megnyitasa
utdn a vartnal lényegesen na-
gyobb utasmennyiség igazolta,
hogy a rovidebb menetidot a
kozonség is érzékelte és érté-
kelte, szivesen hasznaljak a
Metrot. Ennek alapjan joggal
feltételezheté az elérebecslés
soran, hogy mindazon helyek-
re, ahova a Metr6val rovidebb
id6 alatt el lehet jutni, mint a
felszini kozlekedési eszkozok-~
kel (villamos vagy autébusz),
a kozonség nagyobb része Met-
réval fog kozlekedni, Ide tar-
tozik példaul a Krisztinava-
ros is, ahova Metréval és a
Déli pu.-tél rvillamossal 4—5
perccel hamarabb el lehet jut-
ni a varoskozpontbél, mint a
Kossuth Lajos ulca—Erzsébet
hid 1tvonalon. Az atszallas
miatti tébbletkoltségeknek a
budapesti jegyrendszer mellett
nines donté jelentdsége, hiszen
az utasok tébb mint 809,-a
bérlettel utazik ma mar. A ta-
pasztalat is azt mutatja, hogy
az utasok nagy része a ked-
vez6bb menetidé lehetoségét
.tartja fontosabbnak.

1gy a szakemberek kozott a
Metroval parhuzamos, . azzal
kozel azonos forgalmat ‘szolga-
16 44-es villamos és 19-es
autobusz megtartasa fel sem
meriilt.

A dél-budai villamosjaratok
(19, 68-as) megsziintetésének
kérdését az vetette fel, hogy e
jaratok kihasznaltsaga messze
elmaradt a tobbi belvarosban
kozlekedd jaratétol, mikoézben
a parhuzamos 7-es autébuszok
zsufoltsaga a jaratok jelentds
stritése mellett sem csokkent.
Az elemzés soran megallapi-
tast nyert, hogy az ok a me-
netidéoben taldlhato. A varos-
kozpontb6l Moéricz Zsigmond
kortér felé vezetd tobb utvonal
lehetéség koziil még az atszal-
last igénylék (Nagykorat vagy
Mizeum Kkrt-i villamosra) is
kedvezobb menetidét biztosi-
tanak. mint a kozvetlen villa-
mosjarat.

Egy-egy metrévonal meg-
nyitasdt minden nagyvarosban
a felszini halézat jelentds at-
rendezése koveti, a pdrhuza-
mos uzemet azonnal megsziin-
tetik. A Metro egyik hatalmas
elonye, hogy nagy tomegek
szallitasat kiilén szinten  old-
ja meg, ezzel a felszini Gtha-
16zatot jelentGs mértékben te-
hermentesiti. A felszini témeg-
kozlekedés parhuzamos fenn-
tartdsa éppen egen eldony fel-
adasat jelentené.

Tovabbi szempont a tobb td-
megkozlekedési  4g parhuza-
mos kozlekedtetése ellen: Bu-
dapest tomegkozlekedése rend-
kiviil' zsafolt. A Metro meg-

nyitdsakor felszabadulé d4r-
mivekkel egy egész varosrész
forgalmat’ alapvetéen meg ie-
het javitani. A Rakoczi uti
villamoskotzlekedés felszamo-
lasa esetén pl. 18 db modern
villamosszerelvény szabadul-
hat fel. Ezzel mas utvonalon
a elavult jarmdparkot lehet
cserélni.

Nem megalapozott az az
aggaly, amely a megsziintetett
villamos miatt a levegét
szennyez6 autobuszok szama-
nak novekedésétol tart a bel-
varosban. A Metré megnyitasa
ugyanis az autobuszok kozle-
kedését is feleslegessé teszi a
Rékéezi utrél Kozép- és Eszak-
Buda iranyaba. A 19 és 39-es
autobuszok megsziintetését e
szakaszon valamennyi terv
szamitasba vette. A villamost
potlé autébuszjaratot a T7-es
tehermentesitésére, Dél-Buda
felé kell kozlekedtetni. E jarat
koecsimennyisége azonban nem
éri el a megsziintetett auto-
buszjaratok kocsimennyiségét,
igy a Rdkoczi tton az auto-
buszmennyiség nem emelkedik.
Allandéan névekszik viszont
a gépjarmlvek mennyisége,
amely az ttvonalon cslUesora-
ban mar meghaladja a telitett-
séget. Ez olyan tény, amit tu-
domasul kell venni. Az eltérd
menetdinamikai tulajdonsagu
villamosok és a jardaszigetek
komoly akadalyt jelentenek a
kozati kozlekedés szamara.

A Rékoezi tuton és a Kossuth
Lajos utcdban a rakodé teher-
gépkocsik, autdébuszmegallék
jelentbsen leszilkitik az utfelii-
letet. A villamos megsziinte-
tése lehetdvé teszi a 2)3 sa-
vos kozlekedést. Ez azt jelenti,
hogy legalabb 2—2 szabad for-
galmi sav mindig rendelkezés-
re all, ami az ut atbocsato ké-
pességét a tapasztalatok sze-
rint tébb mint kétszeresére
emeli.

A horzészélasok nagy része
a Metré megjelenését és oran-
ként és iranyonként 40000
utas szallit6képességét szinte
figyelembe sem veszi, §' csak
a . villamoskozlekedés autd-
busszal val6 felvaltisat emli-
ti. Ez nem tilikrézi a valésagos
helyzetet. A kérdést a nagy
utasdramlatok kedvezé kiszol-
galasi lehetdsége kell elsOsor-
ban eldéntse. \

Figyelembe kell venni a
népgazdasag teherbiré képes-
ségét is. Egy villamosvonal
fenntartasi és iizemeltetési
koltségei jelentds  Osszeget
emésztenek fel. (A Réakoéezi Gti
villamosvonal esedékes felaji-
tasa pl. nagyon évatos becslés
szerint 30 milli6 Ft-ba keriil-
ne.) Ezt az 6sszeget mas Keri-
letek kozlekedésének javitasa-
ra sokkal hatékonyabban fel
lehet hasznalni, amennyiben
a Rakoéezi uti utasok elszallita-
sat a Metro el tudja latni,

A Metr6-hdlézat kiépitése a
felszini kotottpalyas jarmivek
megsziintetését vonja maga
utan, megoldja a tdmegkdzle-
kedés problémait és felszaba-
ditja az uttestet a gépjarma-
vek szaméara. Példa erre
Moszkva, Leningrad, Parizs,
London, Miinchen stb, ahol
ezt a modszert mar régen al-
kalmazzak.

Dr. Rozsa Laszlo
a miszaki tudoméanyok
kandidatusa,
szakagi fomérnok (UVATERV)
Holdampf Robert
okl. mérndk
UVATERV-osztalyvezeto
Pintér Laszlo
okl. kozlekedési mérnok
UVATERV iranyité-tervezé

Az utcanévada’s;’
tizparancsolata

Osszegytijtottem Szeged tor-
teneti utcaneveinek jegyzékeét.
Az utcak, terek neveinek val-
tozdsaibél érdekes tanulsago-
kat Altalanosithattam. A Ma-
gyar Nemzetben az utcanév-
adasro6l kibontakozott vitdhoz
bizonyara nem lesz haszonta-
lan e tanulsigok kozzététele.

1. Az utcanév mem egyetlen
modja a nagy térténelmi, po-
litikai, muvészeti személyisé-
gek irdnti tiszteletadasunknak.
Eletmiiviik kiaddsa, terjeszte-
se, szobraik, emléktablaik fol-
allitasa, iskolak, intézmények
nevében torténé hagyoményo-
zasa az utékor szimara meg-
annyi lehetdség. Az utcanév-
adast a vitathatatlan nagysag
ellenére is korlatozhatjak for-
mai, nyelvi szempontok.

2. Régi utcanevet lehetdleg
ne vdltoztassunk meg. A gva-
kori véltoztatas a mult emlé-
keinek eltorlésén kiviil karos
és koltséges is, zokkendt okoz
a tdjékozodasban, neheziti a
menték, a thzolték, a posta
munkajat; a sok uj tdbla, bé-
lyegz6, levélpapir, a személyi
igazolvanyok atirasa {o6losle-
ges munkattbblet és kiadas.

3. A vdros, falu torténetét,
sajdtossdagait o6rz06 wutcanevek
ugyanigy védenddk és meg-
orizendok, mint a miiemlékek.

4. Uj nevet lehetéleg uj ut-
cak kapjanak. Az Gj neveket
is 4tgondoltan, mem otletsze-
r(ien, hanem lehetdség szerint
tobb utcdara vonatkozoan egy-
szerre, a szomszédos utcdk ne-
veiben bizonyos egyontetiisé-
get teremive kell megtervez-
ni, azonos tipusi nevekbol
egyiitteseket, név-bokrokat
kell kialakitani. Ezek a tajé-
koz6dast is segitik.

5. Személyr6l csak haldla
utdn tiz év multdval lehet ut-
cit elnevezni. A torténelmi ta-
pasztalatok arra intenek, hogy
nagyon sok talzés, elhamarko-
dott, otletszerd foélbuzdulas a
jelentoségén talmend nyomot
hagyott utcaneveinkben, s ezt
megfelelé higgaddsi idé meg-
tartdsaval el lehetett volna ke-
rilni. Egy évtized nagyjabol
elegend6 annak lemérésére, az
illet6 személyiség valéban
olyan maradandé életmiivet
hagyott-e maga utan, hogy
foltétleniil sziikséges — és ép-
pen ott — rola uteat elnevezni.

6. Kiilfoldi vagy idegen me-
Vi személyiségekrol csak rend-
kiviil indokolt esetben nevez-
zunk el utcdt. Az ilyen nevek
(pl. Victor Hugo utca) a tar-
sadalom szélesebb rétegei sza-
mara nehezen kiejthetok, leir-
hatok. megiegyezheték. tehit
a tajékozédast korlatozzak.

Egyébként egészséges nemzeti
onérzetiink is berzenkedik az
ellen, ha tdal sok idegen név
keriil hazaink falara. Ez nem
nacionalizmus, hanem nyel-
viink és miuveltséglink 6nallo-
sdganak természetes védelme.

7. Az uj nevek lehetoleg he-
lyi vonatkozdsuak legyenek.
Nines értelme szaporitanunk
az olyan utcaneyek szamat,
amelyek az orszag majd min-
den varosaban vagy nagyobb
falujaban megtalalhatok. Ez
egy-egy esetben azt is jelenti,
hogy még orszigos nagysaggal
szemben is elényben kell ré-
szesitentink a hatékérben, je-
lentéségben ugyan Kkisebb, de
helyben megbecsiilésre érde-
mes szemeélyiséget.

8. Az utcaneveknek — a félre-
értések kizdrasinak hatdrain
beliil — a rovidségére kell
torekedniink. Mellézziik a fo6-
16slegesen hosszi (négy-ot szo-
tagndl terjedelmesebb) neve-
ket. Ne adjunk keltezésbol al-
kotott neveket, mert haszni-
latuk nehézkes. Terjedelme-
sek, helyesirasuk és jé6 ma-
gyarsaga kimondasuk bonyo-
lult, s rendszerint a helytelen-
re csabit. (Pl. Aprilis 4. 1itja
helyett Aprilis négy utja.) He-
lyettiik inkdbb a megfeleld
nap eseményét (pl. Folszaba-
dulas utca) valasszuk. Ugyan-
ezért keriiljik — ba&r nem
helytelen — a birtokviszonyt
tartalmazé (utja, tere) elneve-
zéseket. Ezek szintén hossza-
dalmasak, nyelvileg — kiilé-
nosen jelzéi szerepben*— bo-
nyolultak (pl. Aprilis negye-
dike utjai, Aradi vértanuk, te-
rei), a napi hasznalatban ne-
hézséget okoznak.

9. Uj személynévi elneve-
zéskor az wuteca sarkdn (1. sz.
hdzdn) tomor magyardzé tabla
ismertesse a nmévadé munkds-
sdgdt a vdros lakéival és ven-
dégeivel. Ezt tervszeriien a
régi utcakban is pétolnunk
kell. Ezzel egyvszersmind sziik-
ségtelenné valik, hogy némely
utcaneviink tferjedelmét sziik-
segteleniil megnoveljiik, ha ed-
dig homadlyban maradt név-
adéjukat tlizetesebben meg
akarjuk jelolni. (Pl. kereszt-
név kivételével.)

10, Ne csak személynevek-
bél, hanem szép természeti ne-
vekbél is alkossunk uj utca-
neveket. Varosaink, kozsé-
geink utcanévanyaga, miota a
spontin, hagvomanyos, termeé-
szetes névadast a hivatalos el-
nevezés valtotta fol, aranyai-
ban kedvezbtleniil vadltozott
meg, a sok személynév a szép
természeti nevek folé kereke-
dett. Péter Laszlo

A , patkdnyads” kivetése

Egyre tobben kapjak meg a
patkanyirtas koltségeinek ra-
juk kivetett Osszegér6l az ér-
tesitést. Igy rohamosan né a
panaszok, fellebbezések szama.
A patkanyadé” Kkivetésének
modja ellen tiltakoznak, meél-
tanytalannak tartjak, hogy
kertek, ' lires teriiletek utan
ugyanolyan alapon, az alapte-
riilet nagysaga aranyaban ves-
sék ki az irtas koltsegeit, mint
példaul a patkanyokkal telitett
tobb emeletes oreg pesti bér-
hazak utan. A kertekben, lires
telkeken soha nem jartak pat-
kdnyok. Nincs ott semmi ke-
resnivalojuk.

Keresni kellene valami mads
kivetési kulcsot, amit a kozve-
lemény is  igazsagosnak tud
elfogadni. Ilyen lehetne pél-

daul a felhaszndlt patkdanyirto
szerek ardnya.

Oriiliink a j6 hireknek, ame-
lyeket mar plakiatokon is ol-
vashatunk, példaul hogy ,Bu-
da patkanymentes”. Ezt per-
sze nehezen tudjuk ellenériz-
ni, de bizalommal fogadjuk a
patkanyirtok  jelentését. De
azért ne feledjiik el azt sem.
hogy a ,patkdnyadoé” nem egy-
szeri Osszeg, hogy a mostani
kivetés -aranydban ismétlédé
lehet, hogy ‘esetleg évente is-
métlédo kotelezettséget fog je-
lenteni, mert az irtasi mfve-
letet 4dllandéan ismételni kell.
Ezért is fontos, hogy most az
alapot igazsdgosan, méltanyo-
san allapitsakk meg és vessék
ki.

A. B.
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Idegenforgalmi
propagandénk

hidnyossaga

A Magyar Nemzet jalius 2-i
szamaban kozolt ,A magyar—
lengyel idegenforgalmi kapcso-
latok gondjai” cimQ levélben
leirt kritika jogossagat sok
példdval lehetne bizonyitani.
Az alibbiakban néhanyat
megemlitek,

A Panorama utikonyvek so-
rozatiban a ,Lengyelorszag”
kotet még mindig nem jelent
meg...

Ez év junius 14-én Lengyel-
orszag, Csehszlovakia és Ma-
gyvarorszag kozott Gj idegen-
forgalmi folyos6é nyilt meg, a
Krakéw—Miskolc—Keszthely
és Krakéw—Miskole—Debre-
cen—Szeged kozott kozlekedd
gyorsvonatok révén.

Minden ujdonsiag bevezeté-
sét széles kor( és szinvonalas
propaganddanak kellene meg-
elozni. Ezek a gyorsvonatok
Magyarorsziagon 11 megyét és
a fovarost, tehat 12 idegenfor-
galmi centrumot érintenek.
Természetes kellene legyen,
hogy az ilyen orszagos jelen-
toségli akcié idegenforgalmi
propagandajat kozpontilag
koordinaljak és vezéreljék. Er-
re nem Kkeriilt sor, s ezért tar-
sadalmi munkdban tortént ki-
sérlet a vonat és a hozza kap-
csolédd idegenforgalmi lehetd-
ségek propagalasara. A tarsa-
dalmi kezdeményezést a MAV
miskolci igazgatésiga és a
Borsod megyei Idegenforgalmi
Hivatal felkaroltik, az anyagi
és szervezési gondokat maguk-
ra vallaltdk és bar nem fel-
adatuk, megkisérelték az or-
szagos koordindci6t is. Mind-
ossze négy idegenforgalmi
szervezet csatlakozott a kozos
propagandahoz,

Az Gj gyorsvonatok propa-
galasa nemcsak a V. mis-
kolci igazgatosaganak és nem-
csak a Borsod megyei Tanacs-
nak az érdeke, hanem az egész
orszagé. A helyi szerveknek
nincs se idejiik, se anyagi le-
hetdségiik arra, hogy orszagos
problémak megoldasat rend-
szeresen magukra vallaljak.
Ha ez esetben mégis megtet-
ték, ezért csak dicséret, elis-
mereés jar és semmi esetre sem
érheti O6ket kritika, ha e pro-
pagandafiizetek magyar,
lengyel, szlovak nyelvi
nemzetkézi igények szerint
mérve csak szerény kezdemé-
nyezésnek nevezhet6k. Uttord
jellegiik azonban vitathatatlan,
mert tudtommal hazankban
még nem adtak ki nemzetkozi
vonatrél egyedi, gongyolitett
menetrendet, méghozza ide-
genforgalmi tajékoztatasaival
egybekétve.

Aggtelek és Domiea kozott
ez év majus 23-4n nyitottak
meg a kozuti hatarallomast,
amely az észak—déli turista-
aramlas fontos csomépontja
lehetne. Kitliné adottsiga,
hogy a hatir mindkét oldaldn
nemzetkozileg is jelentos lat-
nivalok vannak, s a turistak
ellatasa is biztositott. A hatar-
alloméas megnyitasat mar ho-
napokkal korabban propagil-
ni kellett volna, kiilféldon is.
Lengyelorszagban még ma sem
tudnak errdl az ujabb turista-
kapurél, amely a Tatratol a
Balatontig vezeto idegenforgal-
mi folyoso fontos pontja. Az

i és feladatai

aggteleki beruhizasok, beleért-
ve a csatlakozé kozlekedési
rendszert is, mai arszinvonalon
legalabb 200 millié Ft értéket
képviselnek. Megérné hazank-
nak, hogy ennek az értéknek
egy ezrelékét igénylé évi pro-
pagandakoltséggel Aggtelek—
Josvafé nemzetkozi idegenfor-
2almat fellenditsiik s ezzel ot-
tani beruhazasaink hatékony-
sagat fokozzuk. Ez is orszigos
ligy, nemesak a borsodiak fel-
adata,

Véleményem szerint a ma-
gyar idegenforgalmi szervezd
munka legnagyobb probléma-
ja, hogy nincs jo kozponti ve-
zérlése, Az idegenforgalom
nemcsak belkereskedelmi iigy,
nemcsak  kozlekedésiigy, az
idegenforgalom  adtszévi az
egész orszagot. A jo tajékoz-
tatds, a nyelvtudas, az udva-
rias Kiszolgalds, az utcak tisz-
1asaga, az épiiletek tatarozasa,
a vécék higiénidja, a la-
kossag udvarias és segitokész
magatartidsa éppugy hozzatar-
tozik sok egyéb kovetelmény
mellett, mint a széllodai kapa-
citds .biztositdsa. Az idegen-
forgalom az egész orszig be-
mutatkozésa. Kormanyszinten
minden tarcat érint, éppen
ezért, ha hatékonysagit fo-
kozni akarjuk, magasabb
szintd koordinaciéra lenne
sziiksége.

Idegenforgalmi propagan-
dank Budapest és Balaton
centrikus iranyzata kozismert,
pedig sok olyan érték van eb-
ben az orszigban, amelyet
megfelelé tajékoztatis esetén
orommel keresnének fel a kiil-
foldi turistdk. Egyik legna-
gyobb idegenforgalmi kincsiink
az orszag alatt, a fold mélyé~
ben fekvé forré vizi tenger,
amelyb6l 460 forrdson és furt
kiton Aramlik a felszinre a
gyogyviz. Nemzetkodzi dsszefo-
gassal ezt a paratlan termé-
szeti kincset a gyogyulast ke-
res60 emberek milliéi javara,
megfeleld szinvonalon haszno-
sithatndnk. Nem talalkoztam
még olyan idegenforgalmi pro-
pagandafiizettel, amely a ha-
zal és a kilfoldi turistaknak és
a gyogyulni vagyé millioknak
hazink termalvizkincsét és
fiirdékultarajat summazva
mutatni be. A Krakko—Szeged
gyorsvonat vonalian a kovetke-
z6 furd6varosok vannak: Mis-
kole, Nyiregyhaza, Debrecen,
Hajduszoboszl6, Karcag, Szol-
nok, Cegléd, Kecskemét, Kis-
kunfélegyhaza, Szeged. Hol van
kiilféldéon olyan vasutvonal,
amelyre felfizve, ennyi gyogy-
flirdét talalhat a turista?

Az északi orszigok turistai
a naplény, a gyumdoles, a me-
leg viz (meleg tenger és ter-
malflirdé) felé vonzédnak;
lengyvel barataink is. J6 lenne,
ha tudnak, hogy mennyi Kki-
tané gyogyvizre taldalhatnak
egyetlen vasutvonal mentén is.
Talaléan és nagyon megszivle-
lendden jegyzi meg Antonie-
wicz Roland Jozsef: ,...ha
idejében tajékozodik, tobbet is
lathatott volna, masutt is meg-
fordulhatott volna.” De vajon
ki tajékoztatja?

Ideje lenne mar Gyogyfiirdo-
Magyarorszagot is bemutatni!

Habel Gyorgy
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