
„Az elm últ év folyamán 
gyári szinten átlagosan 20— 
25 százalékos volt a  veszteség
idő” — szól a hivatalos k i
mutatás. Mit je len t ez? Azt, 
hogy a napi nyolc órai m un
kaidőből csak 6 óra telt el 
hasznos m unkával; m inden 
órából m ajdnem  15 perc per
gett le haszontalanul; ennyi 
Volt a „veszteségidő”.

Koppányi Sebestyénnel, az 
©budai Hajógyár norm airo
dájának vezetőjével beszélget
tünk a  m unkafegyelemről, a 
termelékenységről. így  kerül
tek szóba a  gyárnak ezek a 
tavalyi szám adatai.

— Az idei felm érések azt
m utatták, hogy jelentősen ja 
vu lt nálunk  a helyzet — 
mondja. — 1961 elején nor
m arendezést ha jto ttunk  vég
re az üzemben, s elsősorban 
ennek köszönhető, hogy olyan 
m űhely is akad, ahol a tava
lyi 25 százalékos veszteségidő 
mára 11 százalékra csökkent. 
Vagyis az „elveszett” két órá
ból mintegy 70 perc — „meg
került”.

Az eredm ény forrása
— Mi okozta az örvende

lles javulást?
— Egyetlen m ondattal meg

fogalmazva: a  vezetők job
ban a  „m unkához álltak”. 
Vagyis a  javulást a  jobban 
előkészített, anyagellátási zök
kenőktől m entes m unka lehe
tőségének biztosítása, a gon
dosabb munkaszervezés ered
ményezte.

— A term elékenység növe
kedésének, a  veszteségidő 
csökkenésének illusztrálására 
néhány részletes szám adat: 
az új gépm űhelyben az 1960 
októberében végzett m unka
nap  fényképezés 21,75 száza
lékos veszteségidőt m utato tt 
ki, az 1961 augusztusi felm é
rés pedig m ár csak 10,97 szá
za léko t S a  régi gépműhely
ben is 13,18 százalékra csök
kent idén augusztusra a  ta 
valyi 16,11 százalékos veszte- 
ségidő.

Várakozás... várakozás... 
várakozás. . .

— S ml okozza a  még m in
dig jelentékeny veszteség-
időt?

Ha a  jelentéseket nézzük, 
állandóan visszatérnek a  kö
vetkező szavak: „várakozás
m unkára”, „várakozás anyag
ra ”, „várakozás rajz ra”, „vá
rakozás szerszám ra”, „vára
kozás da ru ra”, „várakozás ké
szülékre” — és így tovább, 
hasonló „változatos” egyhan
gúsággal. Várakozás, várako
zás, várakozás. . .  M it je lent 
ez általánosabb érvényű meg
fogalmazásban? Koppányi Se
bestyén szerinti a veszteség- 
idő túlnyom ó részét m ég m in 
dig szervezési és műszaki hiá
nyosságok okozzák. Hogy eze
ken segíteni kell, az m inden
ki előtt nyilvánvaló, ak i sze
re ti m unkáját, igazán dolgoz
ni akar, s egy kicsit is szí
vén viseli a  gyár, az üzem 
sorsát. S hogy lehet is segí
teni, azt a tavalyiaknál lénye
gesen jobb idei eredmények 
m utatják.

— A m egkezdett úton kell 
tovább haladnunk — szegezi 
le Koppányi Sebestyén. — 
Bár a  javulás lá ttán  elége
dettnek kellene lennünk — 
erről még szó sem lehet. Idén, 
az első félévben gyárunknak  
végre sikerült teljesítenie ter
vét, s ezt igen nagy részben 
a „m egkerült” 70 percnek kö
szönhetjük. Ahhoz azonban, 
hogy tovább léphessünk, 
újabb értékes perceket kell 
„megkeresnünk”.

— Hogyan?
— Program  szerint, és az 

ennek megfelelő m unkaelőké
szítéssel és munkavégzéssel 
kell dolgoznunk. Lépésről lé
pésre m ind jobban biztosíta
nunk kell a folyamatos m un
kát és a folyamatos, zökkenő- 
m entes anyagellátást. így ér
hetjük  el, hogy az „elveszett 
percek” száma még tovább 
csökkenjen s a  lehető legma
gasabb legyen a  term elékeny
ség.

További percek 
nyomában

— S egy m ásik tényező: az 
Idei eredmények azt m utat
ják , hogy az általános javulá

son belül — nem utolsósor
ban szintén a norm arendezés 
eredm ényeként — jelentősen  
megszilárdult nálunk a m un
kafegyelem  is. A z  augusztusi 
felm érések szerint az új gép
műhelyben m ár csak 2,4 szá
zalékos, a régi gépm űhelyben 
pedig m integy 2 százalékos a 
m unkafegyelem megsértéséből 
származó veszteségidő. Vagyis 
most m ár csak 7—10 perc té
lik el naponta beszélgetéssel,

csellengéssel, uzsonnázással a 
munkaidő alatt. A  tavalyi 
eredm ényekhez képest ez is 
igen örvendetes javulás; bár 
természetesen még sok hasz
nos percet — üzem i szinten  
súlyos forintokat — kell elhó
dítanunk a csellengéstől is.

A z  Óbudai Hajógyár tapasz
ta la ta  kétségtelenül sok más 
üzemben is hasznosítható len
ne.

I —n  —n
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Megkezdik a budai pályaudvarok korszerűsítését

B ennm aradnak a városban az állomások — A Délin főperon, 
a  Kelenföldin aluljáró épül — Első c é l: a balesetm entes közlekedés

Közlekedési szakem bereink 
döntöttek a főváros két bu
dai pályaudvarának sorsáról. 
Ennek nyom án a közeli hetek
ben m egkezdődik a Déli pá
lyaudvar korszerűsítése. A  
százéves „Déli” forgalma 
ugyanis évről évre nagym ér
tékben növekszik, de utasfor
galmi berendezései nem fej
lődtek. A régebbi városren
dezési irányzat elképzelése 
szerint a fővárosi pályaudva

rokat kitelepítették volna a 
város szélére. így nem is lá t
szott érdem esnek a Déli fe j
lesztése sem.

Ez az irányzat azonban 
megbukott,

s m a m ár az a törekvés, hogy 
a pályaudvarok lehetőleg a 
városok centrum ában helyez
kedjenek el, s ne egy m am - 
m ut állomása, hanem inkább 

több, kisebb, korszerű pálya-

Az igazgató új titkárnője

Ez persze elég vonalas
neki!

(E rd e i ra jz a )

Sütés: 12,5 centiméteres hullámhosszon
Lángnyelvek helyett m ikrohullám ok — Hideg a sütő, mégis sül a hús — 

Konyhai m unkára fogják a nagyfrekvenciát, de egyelőre csak 
a laboratórium ban m űködik

Sz enyhe idő tovább tan
A z  európai időjárási hely

zet lassan átalakul. Ma h a j
nalban országszerte 9—14 fo
kig hű lt le a  levegő. Budapes
ten  vasárnap 12 órakor a hő
m érséklet 21 fok volt. V ár
ható időjárás hétfőn estig: 
felhős idő, többfelé, elsősor
ban a Dunántúlon, eső, né
hány helyen zivatar. M érsé
kelt szél. Várható, legajayso-
hyáíib éjszakái hőmérséklet;
11—15, legmagasabb nappali 
hőm érséklet 21—25 fók között.1

Jön a nagyfrekvenciás „tűz
hely"! A zért idézőjelben, m ert 
ez az első sütő-főző alkalm a
tosság, melyben nem ég tűz, 
nem  hevíti gáz vagy villany 
áram . „Lángja” hideg, mégis 
pillanatok alatt elkészíti az 
ételt. A  tüzet rádiólám pák he
lyettesítik, a  lángnyelvek sze
repét pedig mikrohullám ok 
töltik be.

A z Élelmezés- és Táplálko
zástudományi Intézet laborató
rium ában m egtekintettük az 
első készüléket, ahol most 
dolgozzák ki a  különböző éte
lek konyhatechnológiáját és 
vizsgálják, hogyan hat a  sü
tési, főzési idő az élelmisze
rekre, azok tápanyagaira, vi
tam injaira.

— Külföldön m ár több he
lyen alkalm azzák a nagyfrek
venciás sütőberendezéseket — 
m ondják az- Intézetben — s 
a tervek  szerint jövőre a  ma
gyar ipar is  készít néhány 
kísérleti példányt.

K ibontjuk a  készülék há t
lapját, s a  rádiólám pák, hu
zalok tömkelegé, ellenállások 
sora pontosan olyan képet 
nyújt, m intha egy nagy zene
szekrény szerkezetét néznénk. 
I tt  alakul á t a  hálózati áram  
nagyfrekvenciás hullám m á, ezt 
sugározzák á  hús- vágy tészta
félékre, s a  hullám ok az étel
ben hőenergiává alakulnak,

belülről hatnak, s egy-két 
perc alatt omlós puhává sütik  
a kem ény marhahúst is

A  készülék 12,5 centim éte
res hullámhosszon működik, a  
m ikrohullám ú tartom ányban. 
Világszerte ezt a  hullám sávot 
jelölték ki a  nagyfrekvenciás 
sütők részére, m ert itt  nem  
m űködnek rádióállomások, 
nem  zavarják tehát a rádiók 
adását, vételét. S ha valaki 
benyúl a  sütőbe, alaposan 
meglepődik, mi m indenre ké
pes a  konyhai m unkára fogott 
mikrohullám. Sül a  hús, í 
közben hideg a sütő. A nagy- 
frekvenciát sugárzó készülék 
és az étel között nem  meleg
szik fel a levegő, s csak a 
hús vagy a tészta belsejében 
válik  hővé. Ennek következ
tében nem  pazarlódik el az 
energia, s olyan koncentráltan 
hát, hogy egy liter vizet pél
dául egy perc alatt képes száz 
fokra felmelegíteni.

Legnagyobb előnye azonban 
nem  a  gazdaságosságban re j
lik, hanem  abban, hogy az 
infrasütőnél is sokkal gyor
sabb, nem  is beszélve arról, 
hogy az infra csak körülbejü' 
egy centim éter vastagságú 
húst képes átsütni, a  nagy
frekvenciás pedig a nyolc 
centiméter vastag húst i$ 2—3 
perc alatt tökéletesen meg• 
puhítja. A  sütés akkor á  leg

tökéletesebb, ha a  két készü
léket egybekapcsolják, m ert a 
nagyfrekvencia percek a latt 
m egpuhítja, az infrasugár pe
dig ezzel egyidejűleg a  hús 
külső felületére hat, megsüti, 
pörköli, s így tökéletesen 
olyan lesz az étel, m intha ha
gyományos eljárással készítet
ték volna.

A háziasszony minden gond
ja  megszűnik, m ert a készü
léken bekapcsolja az időt. 
mely a hús elkészítéséhez 
szükséges, s m inden forgatás 
nélkül — m iután autom atiku
san kikapcsol a sütőszerkezet, 
kész is néhány perc a la tt a 
vacsora. Az eddigi kísérletek 
— am elyet m agyar ételtech
nikusok végeztek — azt bizo
nyítják, hogy tészták sütésére 
is alkalmas a m ikrohullám  a 
piskóta például a szokásos 
15— 18 perc helyett, 2— 3 pere 
alatt megsül. A következő 
vizsgálatok a  főzés lehetősé' 
gét tisztázzák majd. Elkészí
tik  a továbbiakban a  diétás 
konyha „nagyfrekvenciás-re
ceptjeit” is. És a  szakemberek 
véleménye szerint a vendég
látóipar u tán  — kisebb ké 
szülékek gyártásával — a  ház
tartások konyháiban is m un
kára foghatja a  sok időt és 
fáradságot m egtakarító m ikro
hullám ot a háziasszony.

(Nagy Lajos)

A zzal kell kezdenem, hogy ennek 
az  írásom nak társszerzője egész 

szerkesztőségünk, de m indenekelőtt és 
oroszlánrészben érdemes külső m unka
társunk, K. A.

Ö volt az, aki a  m inap  egy rövid 
információs anyagot te tt le  az asztal
ra, am ely szerin t két gyerek, — m ind
kettő a  Kölcsey gim názium  II. osztá
lyos tanulója, — eltévedt az óbudai 
M átyás-barlangban, csak hosszas kuta
tás u tán  ta lá ltak  rájuk.

*— öregem , — tám adtak  rá  többem 
— hányszor akarod leadni ezt az 
anyagot? H iszen nemrég közöltük!

Volt aztán nevetés egyfelől és bi- 
zonygatás másfelől, m íg  általánosan 
elism ert tény rang jára  emelkedett* 
hogy nem  az  anyag leadása ismétlő
dött, hanem  — az eset. Csak ezen a 
nyáron harmadszor tévedtek el gyer
m ekek a  barlangban. E rre egyébként 
m inden m ódjuk megvan, ugyanis a  
barlang gyatra vaslem ezajtaja tá rva- 
nyitva.

M iután pedig ez a  tény világossá 
vált; és az is, hogy a  m ásodik esetben 
csak másfél nap m últán  ta lá lták  rá  az 
eltévedtekre, hogy tehá t komoly élet
veszély forrása ez a  tá r t  kapu; sőt az 
is, hogy lapunk erre  a  veszélyre a 
m ásodik eset u tán  m ár felhívta a vélt 
illetékesek figyelmét, — mindezek 
alap ján  olyan határozat született, hogy 
K. A. já rjon  u tána a  dolognak.

Így kezdődött el odysseusi hányat
tatása.

Először oda fordult, ahová a gyer
m ekükért aggódó szülők szoktak: a
III. kerületi rendőrkapitányságra. (1.) 
Íme, vezetőjének nyilatkozata:

„M I m á s t n e m  te h e tü n k ,  m in t  a z t, h o g y  
f e lh ív ju k  a  k e rü le t i  ta n á c s  f ig y e lm é t a  
tű r h e te t le n  h e ly z e tr e .  Á lla p íts a  m eg , k i 
n e k  a  k e z e lé s é b e n  v a n  a  b a r la n g  és az 
k ö te le s  a  le z á rá s ró l  h a la d é k ta la n u l  g o n 
d o s k o d n i.”

(Sietek megjegyezni: magam is
óbudai szárm azású lévén, sok jó t volt 
m ár alkalm am  hallani az alezredes 
elvtársról. Az általam  nem  ism ert 
tisztségviselőkre nézve is hangsúlyo
zom: személyüket illetően semmi éle 
sincs az elmondandóknak, csak az ügy 
maga kívánkozik ilyen fanyarul a 
lapba.)

A kerületi tanács építési osztálya 
következik (2.):

„A  b a r la n g o t  n e m  m i k e z e ljü k . N incs 
te h á t  k ö l ts é g v e té s ü n k b e n  r á  v o n a tk o zó  
f e n n ta r tá s i  v a g y  b e ru h á z á s i  ö sszeg .”

Ez világos elutasítás, — dehát mégis: 
ki kezeli a  barlangot? Kérdezzük meg 
a Fővárosi Tanács igazgatási (30 és
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A z  ajtó
és a FRUKMKSs

építési (4.) osztályát. Nem tudják. De 
ta lán  a  K iem elt Területek Felügyelő
sége (5.)? Nem rá  tartozik, hanetn ezt 
közli:

„ A  B u d a p e s ti  Á lla m i E rd ő g az d a sá g  az 
e rd ő te rü le te k  tu la jd o n o s a .”

I t t  (6.) azután a  Budai Erdészethez 
(7.) utasítanak. Az erdészet műszaki 
vezetője a következő felvilágosítást 
adja:

« N e m  p ro f ilu n k  a  b a r la n g ,  m i te h á t  
p é n z ü g y ile g  n e m  v a g y u n k  fe le lő sek . A 
M ag y a r T e rm é s z e tjá ró  S zö v e tség  ta g ja i  
lá to g a t já k  re n d s z e re s e n . E g y ik  e g y e s ü le 
tü n k  b e a d v á n y b a n  k é r te  is  n e m ré g , hog y

A szó ban forgó ajtó.

ö ltö z ő t lé te s íth e s s e n  e g y , a  b a r la n g  m e l
le tt i  c is z te rn á b a n . M i e h h e z  k é sz ség e sen  
h o z z á já ru l tu n k .”

A tűz-víz játékban azt mondják: 
„meleg!”. Aki m ár hozzájárulhatott, 
a r ra  tartozik is. No de nézzük meg, 
„forró”-e a term észetbarátok (8.) bar
langbizottsága? Vezetője így világosít 
fel: .

„ T á rs a d a lm i e g y e s ü le t  v a g y u n k . A m in t
h o g y  a  tú rá k o n  b e já r t  e rd ő k  g o n d o zása  
sem  a  m i f e la d a tu n k , ú g y  a  b a r la n g o k  
k a r b a n ta r tá s á r ó l  sem  g o n d o s k o d h a tu n k . 
T a g ja in k  ö n z e t le n ü l v á l la l já k  a  m e n té s t ,  
h a  e r r e  szü k s é g  v a n , — a  k ia d á s o k a t m a 
g u k  fe d e z ik  i ly e n k o r ,  e lv e sz e tt m u n k a 
ó rá ik a t  sem  té r í t i  m e g  s e n k i, n e m  is 
szó lv a  v ég ig  k ú s z o tt -m á sz o tt,  fá ra d s á g o s  
é jsz a k á k ró l,  a  m a i v a s le m e z a jtó t  is  m i 
c s in á l ta t tu k ,  d e  z á r á t  b á rk i  le v e rh e t i  é s  a 
k a la n d v á g y ó  f ia ta lo k  le  is  v e r i ly  L ég ó -

a j tó ,  m a ssz ív , tö m ö r  k e lle n e  id e , — a r r a  
p e d ig  n in c s  p é n z ü n k .”

Ezután még két, a mentésben gyak
ran  résztvevő szervről esik szó. A tűz
oltóságról (9.), am elynek bizony egy- 
egy kiszállása csaknem annyiba kerül
het, m int maga az ajtó, (őket sem 
kérdezzük, m ert világos, hogy a  ki
szállásra van keretük, de ajtó csiná- 
lá sra  nincs), továbbá . . .  a  rendőrség
ről.

Ezzel a kör bezárult.
Az ajtó  nem.
. . .  Mindez pedig csak azért kíván

kozott papírra, m ert keressük a fele
lőst és követeljük az . intézkedést? 
Azért is. M ert gyerekek vesztek el, s 
ha eddig tragédia nem  is történt, leg
közelebb történhet, jóvátehetetlen.

De nem csak ezért.
Hanem azért is, m ert az a meggyő

ződésem, hogy országunkban sok az 
ilyen „ajtó”. Sok az olyan teendő, 
am elynek a  számos lehetséges között 
nem  akad egyetlen igazi gazdája sem; 
sok az olyan hiba, am elynek a  sok le
hetséges között nem akad egyetlen 
igazi felelőse sem. H allottam  arról, 
hogy egyik színházunk újonnan á tala
k íto tt nézőterére olyan zsúfolva he
lyezték be a  székeket, hogy egyszerűen 
nem  lehetett leülni rájuk, — s végül is 
kénytelenek voltak m indent átrendez
ve, kétszáz elkészült széket kitenni. A 
felelősséggel e felelőtlenségért azután 
elég sokáig labdáztak. Erről csak hal
lottam, — de az egyik nagy építkezé
sünket hátrá lta tó  akadályok közül hat 
hete nyomoz egyik m unkatársunk és 
még mindig csak az ellentm ondások 
alagútjában tévedez. Avagy tessék el
olvasni ennek a  szám unknak „Generál- 
tervező kerestetik” című riportját.

Volna egy félig-tréfás javaslatom. 
Hozzák létre a  Felelősöket Rövid Ütőn 
Kijelölő, illetve M egállapító Központi 
Szervet. (FRUKMKSz) Ez ta lán  segí
tene.

Ha valaki bővebben kérdezne efelől 
a  szerv felől, előre is megmondom, a 
dolognak csak a tréfás felét vállalom. 
De ha netán akadna egy komoly tiszt
ségviselő, aki felvilágosítaná a közön
séget, hogy milyen szerves intézkedé
sek igyekeznek kiküszöbölni a felelős
ség egym ásra-hárftását; hogy milyen 
hátrányok sú jtják  azokat, akik kárt, 
idő- és energiapazarlást okoznak az
zal, hogy ki akarnak  bújni felelőssé
gük alól; (például felm erül az a kérdés, 
hogy az ilyenkor szükséges eljárások 
és vizsgálatok költségeit viselik-e 
azok okozói?) nos, ha akadna ilyen 
tisztségviselő, felvilágosításait lapunk 
a legnagyobb örömmel közölné.

udvara legyen a nagyváros-; 
nak.

A m odem  igények szerin t 
nálunk is korszerűsítik pálya
udvarainkat, a  későbbiekben 
villam osítják is, hogy meg
szüntessék környékükön a 
füstöt és a zajt;

a  rekonstrukció során in 
gajáratokkal oldják meg a  
pályaudvarok ki-, illetve 

beáramló forgalm át.
így megszűnik a  to latás is. 
Szakem bereink m egállapítot
ták, hogy pályaudvaraink a 
városi forgalom szem pontjá
ból igen jó  helyeken feksze
nek, s korszerűsítésükkel vég
rehajtható  a közlekedéspoliti
ka célkitűzése: a közönség
gyors és kényelm es utazása.

A  MÁV vezérigazgatóságán 
tájékoztatást kaptunk: 

a két budai pályaudvar 
átépítésére nagyszabású 
rekonstrukciós tervet dol

goztak ki.
Az Erzsébet-híd megnyitása* 
valam int az Alkotás utca ki- 
szélesítése egyébként is szük
ségessé teszi a pályaudvarnak 
és környékének jelentős kor
szerűsítését. A  táv lati tervek 
megvalósításáig a  pályaudva
rok helyzetén egy úgynevezett 
kisterv megvalósításával ja 
vítanak.

Ez a  „kisterv” elsősorban 
a baleseti veszélyt szün
teti meg a pályaudvaro

kon.
Nyári balatoni csúcsforgalom 
idején ugyanis a  sínpárokon 
kell keresztül já rn i a  külön
böző vonatokhoz igyekvő uta
soknak, s gyakran két-három  
vonaton á t ju tnak  el a kívánt 
vágányhoz. A Délinél most 

i megszüntetik a  pályaudvar 
végén levő fordítókorongot, 
átépítik  az ide befutó sínpá
rokat, s olyan főperont alaki- 
tanuk ki, am ilyen például a  
Nyugati pályaudvaron van, 
ahol m inden vágány közötti 
peronsávra külön is be lehet 
jutni.

A pályaudvar csúcsánál le
vő Jakobinusok  terének for
galmi rendszere jelenleg nem  
teszi lehetővé, hogy a vágá
nyok közötti hosszperonhoz 
közvetlenül a térrő l ju thassa
nak be az utasok. E rre a  meg
oldásra csak később, a  na
gyobb m éretű  átalakítások 
után kerülhet sor. A peront 
azonban úgy alak ítják  ki, 
hogy a  jeggyel rendelkező 
utasnak nem  kell a följáró 
úton az állom ásépületig gya
logolnia, m ert m indjárt a  fel
já ró  elején egy oldallépcsős 
bejárato t építenek.

A Kelenföldi pályaudvaron 
hasonló nehézségek adódnak; 
hiszen van úgy, hogy a reg
geli csúcsforgalomban 5—6000 
utas is beérkezik az állomás
ra. A Kelenföldi pályaudvar 
rendezésének is elkészült a  
táv lati terve. Első lépcsőként 
itt is az utasok balesetm entes 
és kényelmes közlekedését 
oldják meg. Jövő évben meg
kezdik egy nagy aluljáró ter
vezését, .majd építését s így

a vágányokon való ke- 
resztü ljárás nélkül érhe
tik  el a vonatokat az u ta

sok,
illetve ju tha tnak  ki a pályát 
udvarról a beérkezők

N. L.
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