
A z  i n g a t l a n p i a c  m o h ó s á g á n a k  
é s  a z  é p í t é s i  k e d v  f o k o z ó d á s á ­
n a k  s z o r í t á s á b a n  c s a k  r e m é l ­
h e t j ü k ,  h o g y  f e n n m a r a d  f ő v á r o ­
s u n k  c s o d á l a t o s ,  t e r m é s z e t  
a l k o t t a  h á t t e r e ,  a  b u d a i  h e g y e k  
z ö l d  v o n u l a t a ,  a m e l y  a  l á t v á n y  
n a g y s z e r ű s é g é n  t ú l  a  k é t m i l l i ó s  
m e t r o p o l i s z  t ü d e j e  i s .  M á s f é l  
é v e  ú t j á r a  i n d í t o t t  s o r o z a t u n k a t  
s t í l u s o s a n  a  H á r m a s h a t á r -  
h e g y c s o p o r t t a l  z á r j u k .

A HÁRMASHATÁR-HEGY

A  S za b a d sá g -h íd ró l m eg ö rö k íte tt heg y

m e rté k  a B u d a , Ó b u d a  és P e s th id e g k ú t  h a tá ra in a k  m e tszés­
p o n tjá h o z  k ö z e li,  m essz irő l is k ie m e lk e d ő , 4 9 7  m é te r  
m agas h e g y e t. 1 8 4 7 -b e n  D ö b r e n te i  G á b o r  „ k e re s z te lő jé ­
b e n ” h iáb a  k ap ta  az Á r p á d  orm a  n e v e t té v e se n  (Á rpád  fe­
je d e le m  te m e tk ez és i h e ly é re  u ta lva), ez so h asem  tu d o tt  
e lte r je d n i a k ö z tu d a tb a n . C sú csá ró l tiszta  id ő b e n  k iváló  
p an o rá m á b a n  g y ö n y ö rk ö d h e tü n k . K ö rb e te k in th e tü n k  a 
b u d a i h e g y e k  v o n u la tá ra , a P ilis - , a V ise g rá d i-h eg y sé g  és

V ázla tos fö ld tan i m e ts ze t  
a  T ábor-hegy-L ipó t-m ező  
v o n a lá b a n

A  H árm asha tár-hegy  
kö rn yéke  

Thirring-V igyázó  
192 / -es té rkép én

CSOPORTJA
i n  A  S zab ad ság -h íd o n  m egállva , a V ilág ö rö k ség -  
| J y ]  listás D u n a -p a r t  p an o rá m á já b a n  g y ö n y ö rk ö d v e , 
B l i iá J i  az E rz sé b e t-h íd  k ö n n y e d  ív éb e  fog lalt h e g y k o ­
szo rú  záró  e lem e  az 5 0 0  m é te re s  m agasságo t m e g k ö z e lí­
tő  H á rm a sh a tá r-h e g y , a m e ly e t k isebb  rö g ö k  sora fo g  k ö ­
rü l. D é lrő l  az Ú jla k i - h e g y  (449  
m é te r ) ,  a F e lső -  (443  m é te r )  és 
A ls ó - K e c s k e - h e g y  (3 9 7  m é te r ) ,  
k e le trő l  a T á b o r -h e g y  (395  m é ­
te r) , é szak n y u g a tró l a V ih a r -h e g y  
(453 m é te r) , m ö g ö tte  a C sú c s-  
h e g y  (444  m é te r ) .

E g y  1 1 1 2 -e s  h a tá r já rá s i o k ira t  
M o n s  E x ce lsu s  n é v e n  (M agas 
H eg y ) je g y z i a h eg y e t. A  k ö z é p ­
k o rb a n  az o n b a n  m á r  D r e i  H o tte r -  
b e r g k é n t  (H á ro m  H a tá r-h e g y )  is­

B U D A  E L T Ű N Ő  H E G Y E I



a B ö rz sö n y  csúcsaira és n e m  u to lsó  so rb an  az a la ttu n k  
lü k te tő  v ilágvárosra , a D u n a  lágy ív e ire , sz ig e te ire , h íd -  
ja ira .

B ü s z k e  o r m o k ,  m o z g é k o n y  h e g y l á b a k
A  te rü le t fö ld tan i felépítése igen  változatos. A  heg y cso p o rt 
p ik k e ly e s e n  ille szk ed ő  d o lo m i trö g ö k  s o ro z a tá b ó l áll. A  
C s ú c s -h e g y  S o ly m á r  fe lő li o ld a lán  az o lig o c é n  h á rsh e ­
gyi h o m o k k ö v e t is m eg találjuk  egy  k eskeny  sávban, a 
h e g y te tő t eo c é n  (33—55 m illió  éves) num m ulite szes m ész­
k ő , fő tö m e g é t k éső -k a m i szaruköves d o lo m it alkotja. 
N u m m u lite szes  m észkőbő l áll a V ih a r-h eg y  sapkája  is. E z  
és a H á rm a s h a tá r-h e g y  fő tö m e g é t a lko tó  fe lső -kam i sza­
ru k ö v e s  d o lo m i t  jó l  ta n u lm á n y o z h a tó  a hegycsúcson , 
g e rin cek en  m é ly íte tt lövészárkokban .

A z é sz a k k e le t-d é ln y u g a ti irá n y ú  g e r in c so r  északkele ti 
le jtő jé t v á lto zó  vastagságú lösszel fe d e tt k isce lli agyag  b o ­
rítja , sajátságos ép íté s fö ld tan i p ro b lém ák k a l. E z  u tó b b ia k  
je lle m z ik  a h eg y c so p o r t D u n á h o z  le fu tó  lép cső ze tes  
h eg y o ld a la it is, a m e ly e k e t k o rá b b a n  a g y o rsan  fe jlő d ő  
főváros tég lag y á ra in ak  ag y ag g ö d re i, m a  la k ó p a rk o k  és 
b e v á sá rló k ö z p o n to k  ta rk a  sz ö v ev é n y e  je lle m e z . A  te n ­
geri ü le d é k k é n t k é p z ő d ö tt ,  k ék esszü rk e  f in o m  agyag  
e re d e tile g  v ízzá ró , a z o n b an  a b e n n e  lév ő  f in o m  eloszlá­
sú p ir ít k ö n n y e n  o x id á ló d ik , az agyag  m orzsalékossá, v íz ­
v e z e tő v é  válik . A  fe le tte  e lh e ly e zk e d ő  lö szb e  k ö n n y e d é n  
b e sz iv á ro g  a v íz , m a jd  fo ly ta tja  ú tjá t a fe llazu lt ag y ag ré­
te g e k b e n , am ely  e ttő l k é p lé k e n n y é  válik , m a jd  az egész 
ü le d é k tö m e g  m egcsúsz ik . E z e k  a fo ly am a to k  a té g la ­
gyárak  m e g je len ésév e l fe lg y o rsu ltak  a X IX . század k ö z e ­
p é n , m a jd  a X X . század so rán  in te n z ív e n  fo ly ta tó d o tt az 
ag y ag le jtő k  vándo rlása . E g y ed ü li m eg o ld á sn ak  a v íz e lv e ­
ze té sre  szo lgáló  szivárgó  ren d sz e re k  k iép íté se  b iz o n y u lt, 
am e ly h ez  a h a jd an i ag y ag b án y ák  fe ltö ltése  és en y h é b b  
réz sű k k e l va ló  ren d ezése  já ru l t.

A  k iszám íthatatlan  le jtő m o zg áso k  a k ö z m ű v e k b e n  is te ­
tem es káro k a t o k o zn ak  id ő n k é n t, ezért a te rü le t fo lyam a­
to s  m eg fig y e lése  és a sz iv árg ó k  k a rb a n ta r tá sa  n é lk ü lö z ­
h e te tle n . N a p ja in k  a lap o z ás te ch n ik a i eljárásai m á r  le h e -

É szak-B uda-Ó buda  lá tk é p e  a  m arg itszig e ti V íztoronyból a  m últ 
s z á z a d  3 0 -as é ve ib en  ... (BTM)

... és m a  u g ya nonnan  (SZABLYÁR PÉTER FELVÉTELE)

tő v é  te sz ik  a le jtő m o z g áso s  te rü le te k  b iz to n sá g o s  b e é p í­
té sé t is, e z ek  a z o n b a n  jó k o r a  tö b b le tk ö ltsé g g e l já rn a k . A  
m e re d e k  k e r te k  jo b b a n  h a sz n o su ln á n a k  k ö zp a rk k én t, 

szép kilátású sé tányokkal, lépcsőkkel.
A  h eg y cso p o rt n ö v é n y -  és állatvilága a te re p ­

ado ttságoknak , a k lim atikus v iszo n y o k n ak  és 
táj használatnak  m eg fe le lő en  fe jlő d ö tt nap ja in ­
kig . A  ko ráb b i, kevéssé k o p á r  hegyhá ta ira  u ta l 
H u n fa lv y  J á n o s  1 8 5 9 -b en  ír t B u d a p es t és k ö rn y é ­
k e  c ím ű  m ű v é b en : „ M é g  va g y  f é l s z á z a d  e lő tt a z  
egész K ecskehegység  a H áro m h a tá rh eg g ye l e g yü tt  
erdőséggel vo lt borítva, m o s t m a jd n e m  e g észen  k o ­
p a s z .  C s a k  a H á ro m h a tá rh e g y  tetejét k o s z o r ú z z a  
m ég k e s k e n y  erdőszalag, o lda la in  p e d ig  s z ő lő k  és 
s z á n tó fö ld e k  v a n n a k . ”

A  H á rm a s h a tá r -h e g y  m ag as, d é li fe k v é sű  
felső  r é t je i t  a X X . század  első  fe lé b e n  e r d ő ­
síté sre  í té l té k , d e  ez  s z e re n c sé re  csak  ré sz le ­
g e sen  v a ló su lt m e g , íg y  f e n n m a ra d ta k  a ta ­
vasszal ta rk á ló  h é ric se s  és k ö k ö rc s in e s  r é ­
te k , a h o l a fe k e te  és a n a g y v irá g ú  k ö k ö rc s in  
sö té tlila  v irá g ú  k e re sz te z ő d é se i t  (P u lsa tilla  
m ix ta )  is m e g ta lá lh a tju k . „ M é g  n é h á n y  é ve  a 
csúcs a la tt i  d é li  r é s z e k e n  S Z I N Y E I - M E R S E  
ecsetjére v a ló , a sá rg á tó l a s ö té t  ib o ly á ig  m in d e n  
s z ín á r n y a la tb a n  ta rk á lló  m e z ő k e t  a lk o to t t  a tö r-  1®°

A R V A L A N Y H A JA S  R É T E K
A hegycsoportot járva lépten-nyomon kilátóhelyekre bukka­
nunk, de érdem es a  lábunk elé is nézni. Területünk északkele­
ti lejtőin több ponton is előfordul a  nyúlfarkfüves gyep. A fák­
ban, cserjékben gazdag Farkastorokban nevezetes a  cserszö- 
mörce (Cotinus coggygria), a  déli berkenye (Scorbus cretica), 
a  nálunk rendkívül ritka szelíd berkenye (Scorbus domestica), 
fent almafák é s  galagonyák között néhány szál prémes tárnics 
virít ősszel, é s  a  szeles, napos részeken árvalányhaj (Stipa 
Joannis) díszük.

A H árm ashatár-hegycsoport déli lejtőin „zöldell” egy késő 
ősszel megjelenő díszbogár (Anthaxia Horváthi). A Tábor­
hegy napos, cserjés talaján él a  körülbelül 2 centim éter 
hosszú, kávébarna színű, közép-dunai aknázó pók (N em esia 
pannonica), am elyet hazánkban Herman Ottó fedezett fel 
Zimonyban, é s  a  múlt század  első felében találták meg ezen  
a területen. A m adárpókfélék egyedüli hazai képviselőjeként 
igen rejtett életet él, csak  éjjel jön ki földbe épített, vattasze- 
rűen bélelt, mintegy 20 centim éter hosszú  tárnájából, am elyet 
környezetével m egegyező színű csapóajtóval lát el.

Élet és Tudomány ■ 2 0 0 5 / 2 1  ■ 6 5 7



A H Á R M A S H A T Á R - H E G Y  C S O P O R T J A

A  tá b o r-h eg y i te m e tő  
ká p o ln á ja  ha jd a n ... 

(BTM)

p e  n ő s z ir o m  (Iris p u m i la ) ,  m a  m á r  n a g y r é s z ü k  a z  é r z é k e t ­
len  k ir á n d u ló k  ta p o s á s á n a k  e se tt  á ld o z a tu l ,  de  k e r íté s se l a 
m e g m a r a d t r é s z e k  m é g  m e g v é d h e tő k  l e n n é n e k .” — ír ta  P é n ­
z e s  A n t a l  B u d a p e s t  é lő v ilá g a  c ím ű , 1 9 4 2 -b e n  m e g je le n t 
m ű v é b e n .

J é g k o r s z a k i  e m l ő s ö k  n y o m á b a n
A  B u d a i-h e g y sé g  le g n ag y o b b  — d o lo m itb a n  k ia lak u lt — 
barlan g ja  a T á b o r-h eg y i-b a rla n g , b á r  hossza alig  haladja 
m e g  a 100  m é te r t.  B e já ra ta  3 5 0  m é te r  te n g e rsz in t fe le tti 
m agasságban  ta lá lh a tó , s a tágas, g ö m b fiilk ék  so ro za táb ó l 
álló n a g y m é re tű  B e já ra ti te r e m b e  ny ílik . O n n a n  te k to n i­
kus h asad é k o k  m e n té n  k ia lak u lt, tö b b sz ö r  e lágazó  já ra t­
ren d sz e r  v e z e t a je le n le g  ism ert v ég p o n to k ig .

A  ré g ó ta  ism e r t ü r e g e t  c su p á n  1931 ó ta  é r té k e l ik  j e ­
le n tő s é g é n e k  m e g fe le lő e n . E k k o r  a S zék esfő v áro s  a 
b a r la n g b e já ra t  fe le tti  o m la d é k o s  h eg y o ld a lt tám falakkal 
e rő s íte tte  m eg , m ag á t a b a rla n g o t k ita k a r íto ttá k  és le zá r­

ták . A  b a r la n g  b e já ra ta  e lő tt  — a 
szép  p a n o rá m a  m é ltó  m eg é lé se  
é rd e k é b e n  — k ilá tó te ra sz t a lak í­
to t ta k  k i, az o d a  v e z e tő  ö sv é n y e ­
k e t  p e d ig  sé tau tak k a l v á l to ttá k  fel.

E k k o r  v ág ták  a k e le ti h eg y o ld a l­
ba a csaknem  vízszin tesen  fu tó  G u k -  
ler K á r o ly - s é ta u ta t ,  a m e ly  eg észen  
a V irá g o s -n y e re g ig  v e z e t . K e ré k ­
p á ro z ó k n a k ,  k o c o g ó k n a k  ideális 
te re p , b á r  k ilá tó h e ly e i t  a fák  és 
cserjék  b e n ő t té k .  A  m u n k á la to k a t 
E u le n b e rg  Is tv á n  városi m é rn ö k  v e ­
z e tte , ak i id ő b e n  fe lfedez te  a b a r -  

Dr. Kadic O ttokár (BTM) lan g  és e lő te re  k itö lté sé n e k  tu d o ­
m án y o s  fon to sságá t, így  k é ré sé re  a 

m u n k á la to k  id ő ta r tam á ra  a M a g y ar K irá ly i Á llam i F ö ld ­
tan i In té z e t  D r . K a d ic  O t to k á r t  re n d e lte  k i a szükséges 
he ly sz ín i v iz sgála tok  elvégzésére .

A  hata lm as tö m e g ű  fö ld e t m e g m o z g a tó  feltárás so rán  a 
b e já ra t té rsé g é b e n  jé g k o rsz a k i e m lő sö k  c so n tm a ra d v á ­
nyaira: gyapjas o rrsza rv ú ra , g ím szarvasra , v ad ló ra  és a 
tö r té n e le m  e lő tti id ő szak  c se ré p -  és c so n tm arad v án y a ira  
b u k k a n ta k . K ad ic  a b a r la n g o t is fe lté rk é p e z te  a tő le  m e g ­
sz o k o tt alapossággal.

A  B udapest Sport Egyesület hárm ashatár-  
hegyi turistaháza és a z  o ttani a lka lm i b é ­

lyegző lenyom at 1931 -b en  (BTM)

A z „ ö r ö k  p a n o r á m á s "  v i l la  r u s t i c a
A  ró m ai k o rb an  a gazdagabbak  k ö zü l sokan  az A q u in c u m - 
h o z  közeli hegyláb i lankáka t választo tták  állandó  lak ó h e­
lyül, és villákat (villa rusticát) ép íte ttek  oda. E zek  egyike 
a K r. u . III. század első vagy  m ásod ik  év tized éb en  ép ü lt 
csúcs-hegyi villa, am elye t 1932—3 3 -b a n  tá rtak  fel. E z a m a ­
ga ko ráb an  a k isebb  m é re tű e k  kö zé  ta rto zh a to tt, alig halad ­
ta m e g  egy lakóház  m ére te it. A z ép ü le t k ilenc  hely iségből 
állt, a k o r  d ivatjának  m eg fe le lő en  h id e g -  és m elegvizes fü r­
d ő m ed en cév e l. F elfedezésekor csak a fő ép ü le te t tá rták  fel, 
d e  m egállap íto tták , h o g y  m é g  az V  században is lakták . A z 
épü le teg y ü tte s  fű tőhely iségéhez  ta rto zó  k o n y h áb a n  egy 
o lvasz tókem ence  n y o m aira  b u k k an tak  eb b ő l az időszak­
bó l. A  feltárás so rán  s tu k k ó m arad v án y o k  is e lő k erü ltek , a 
falfestés-részletek egy  szüreti je le n e te t  valószínűsítenek . A  
k ép e k  a villa ép ítésével azonos id ő b e n  készü lhe ttek .

V alódi szenzációnak  szám íto tt a T áb o r-h eg y en  1 9 2 9 -b en  
a 3412 . helyrajzi szám o n  feltárt ró m ai k o ri sír, b e n n e  egy 
m úm iáva l. A z id ő  tá jt ez az O laszország tó l északra fekvő  
te rü le te k en  egyedülálló  le le teg y ü ttesn ek  szám íto tt. A  K r. 
u . I l l—IV  században e lh u n y t h o ltte s te t o lyan  m ódszerre l 
konzerválták , am ely  a ró m ai császárkor v ég é n  E g y ip to m ­

ban , a k o p to k n á l és a keresz tén y ek n é l v o lt szo­
kásos. A z eljárást H é ro d o to sz  írta le a k ö v e tk e ­
ző k  szerint: „ a z  agyve lő t a rostacsont (e thm oide-  
u m )  áttörése u tá n , a z  orrüregen k e r e sz tü l k iü r íte t­
ték , és e ltá vo líto ttá k  a m e ll-  és hasüreg sz e r v e it  is. A  
h o ltteste t h e teken  k e r e sz tü l ko n yh a só o ld a tb a n  á z ­

ta ttá k , m a jd  e z t  kö ve tő en  o ldo tt g y a n tá v a l á tita to tt 
v á szo n b a  g ö n g y ö lté k  1 0 - 2 0  rétegben. E z — m e g sz i­
lárdulása u tá n  — egy k ő k e m é n y  b u ro kká  vált. ” A  
m ú m ia  ruházatának  szövetm aradványai, saj­
nos, a lev eg ő n  rö v id  id ő n  b e lü l széthu llo ttak , 
azt azo n b an  feljegyezték , h o g y  gyapjú , illetve 
g y ap o t a lapanyagúak vo ltak , részben  színezve.

A  T á b o r -h e g y e n  fe ltá rt m ú m ia  1 5 8 -1 5 9  
c e n tim é te r  m agas, 5 0 -6 0  éves asszony  v o lt. 
T é rd - ,  v á ll- , k ö n y ö k  és k é z tő iz ü le te i k ö sz -  
v én y es á llap o ta  a lap ján  v a ló sz ín ű leg  g y ó g y ­
k e z e lé s re  é rk e z e t t  az A q u in c u m  k ö rn y é k i  
g y ó g y fo rráso k h o z  — v é lte  B a r tu c z  L a jo s  a n t-



ro p o ló g u s , a M ag y ar N e m z e t i  M ú z e u m  igazga tó  ő re . 
(1 9 1 4 -b e n  ő  tá rta  fel és a z o n o s íto tta  M a rtin o v ic h  Ignác  
és társai fö ld i m a rad v án y a it, n o h a  fő k u ta tás i te rü le te  a 
n ép v á d o r lá s -  és a h o n fo g la lá sk o ri m agyarság  vo lt.)  A  leg ­
é rd e k ese b b  k ísé rő  le le t a h a lo tt m e llé  h e ly e z e tt p ap u cs  
(soccus) k é t  parafa  b e té tje  v o lt. A  b e té t  a p a ra tö lg y  
(Q u e rc u s  suber) k é rg é b ő l k észü lt, ez a fafaj D é ln y u g a t-

A  H A Z A I  V I T O R L Á Z Ó  R E P Ü L É S  B Ö L C S Ő J E
A H árm ashatár-hegy  m a az am atőr repülősport egyik központja, a  vitor­
lázó, a  m otoros- é s  sárkányrepü lés, az  egyre d ivatosabb  siklóernyőzés 
kedvelt starthelye. Egyben az e lső  világháború utáni m agyar vitorlázó 
repülés bölcsője. Az 1921. évi kezdetektől a  M űegyetemi Sportrepülő 
E gyesület ép ítette  ki, é s  kisebb-nagyobb m egszakításokkal h asználta  
ez t a  területet. Az 1926-ban megnyitott létesítm ényt k ezd em én y ezése ­
kor a  hatóságok  alkalm atlannak tartották erre a  célra, m ígnem  Rotter 
Lajos tervezőpilóta be nem bizonyította ennek  az ellenkezőjét. A hegy­
vonulaton átbukva jó em előszél jön létre. Rotter a  m agyar é s  nem zet­
közi vitorlázó repülés egyik kim agasló egyén iség e , kiváló konstruktőr 
é s  pilóta, 1920-ban a M űegyetemi Sportrepülő egyesü le t alapító  tagja. 
Ágotay /s ivárnál ő készítette  el 1922-ben az  első  hazai vitorlázó gép  
terveit, ezt szám talan  gép  terve követte. 1936-ban a  berlini olimpia al­
kalm ával sa já t te rv ezésű  -  Nemere névre keresztelt -  gépével 3 óra 55 
perc alatt te tte  m eg a Berlin—Kiel 326 kilom éteres távot, ezzel jelentő­
sen  hozzájárulva a  vitorlázó repülés olimpiai szám kén t történt elfogadá­
sához. A m agyar repülés ügyét -  1988-ban bekövetkezett -  haláláig 
szolgálta. 1993-ban  avatták  fel szob rát a  H árm ashatár-hegy  tetején  lé­
vő Pilótaotthon parkjában.

E u ró p á b a n  és az észak -afrika i p a r to k o n  ten y ész ik . P li— 
n iu s em líti egy ik  írásában , h o g y  az ö reg a sszo n y o k  té len  
parafa b e té te t  haszn á ltak  lá b b e li jü k b e n . A  g o n d o s  h o z ­
zá ta rto z ó k  a sírba o d ak é sz íte tté k  a fájóslábú  h ö lg y  k é ­
n y e lm es  papucsá t.

U g y a n e b b e n  a s írb an  ta lá ltak  eg y  k ő r is fá b ó l fa ra g o tt 
d o b o z k á t is, am ely b ő l egy  ró m a i k o ri „ m a k e  u p ” felsze­
relés k e rü lt  elő : egy  szivacsdarab , m e lle tte  v íz in ö v é n y e k  
b a rn a  p o rzó iv a l m eg fe s te tt és f in o m ra  ő rö lt  k e m é n y ítő , 
a m e ly e t k o ro so d ó , de  k ü lse jé re  soka t ad ó  tu la jd o n o sa  
arcfestésre  h aszn á lh a to tt.

H o l a  h a t á r ?
A  H á rm a sh a tá r-h e g y c so p o r t h eg y láb i ré sz e in e k  b e é p íté ­
se a m ú lt  század h e tv en e s  é v e ib e n  fe lgyo rsu lt, a h a jd an i 
g y ü m ö lc sö sö k  és h é tv é g i h ázak  h e ly é t fo k o za to san  csa­
lád i h ázak  te n g e re  fog lalta el. M in d e n  ú ja b b  re m e k  k ilá­
tású  villa egy  k é p p o n to t  á tír  v á ro su n k  m é g  m in d ig  k iv é ­
te les szépségű  lá tványán . A  m e n e tre n d  sz e rin ti a u tó b u sz -  
já ra to k  m eg in d u lá sa  a T á b o r-h e g y  la n k á it h am ar b e k a p ­
cso lta  a főváros v é rk e rin g é sé b e , rö v id  id ő n  b e lü l á ltalá­
nos iskola n y ílt a fo k o za to san  b e n é p e se d ő  k ö rn y é k  g y e r­
m e k e i szám ára . A  k ö z m ű v e k  k ié p íté se  e z en  a te rü le te n  
is n ag y  késéssel k ö v e tte  a te rü le t  b eé p íté sé t , a h a jd an i d ű -  
lő u ta k  lassan id o m u lta k  az eg y re  k ö ltség eseb b  é p ü le tc so ­
d á k h o z  a u tó z ó k  ig én y e ih ez .

E z e k n e k  a v é d e tt te rü le te k n e k  a fen n m arad ásá t és k a r­
ban ta rtásá t a te rm ész e tv é d e lm i, e rd észe ti szerv eze tek  csak 
a k k o r  tu d ják  a váro slak ó k  fe lü d ü lésé re , k ikapcso lódására  
hosszú  tá v o n  g aran tá ln i, ha  m u n k á ju k b a n  és tö rek v é se ik ­
b e n  p a r tn e re k re , tá m o g a tó k ra  ta lá lnak  b e n n ü n k .

SZABLYÁR PÉTER

K R Ó N I K A
A Csonka János által a  Magyar 
Posta szám ára  készített első magyar 
gyártmányú négykerekű postaautó 
100 éve, 1905. május 31-én indult el 
sikeres próbaútjára a  pesti Műegye­
tem udvaráról. A Felvidék, Erdély és  
az Alföld nehéz terepein (Budapest -  
Aszód -  K assa -  Lőcse -  Késmárk -  
Dés -  M áramarossziget -  Kolozsvár 
-  Tem esvár -  S zeged -  Budapest út­
vonalon) végrehajtott, az eredeti 
szerződésben  kikötött 500 kilométer 
helyett 2000 kilométeres próbautat a  
jármű óránként 25 kilométeres átlag- 
sebességgel teljesítette, é s  üzem za­
var nélkül ért célba.

A jármű m egvalósításának előz­
ménye a  Magyar Királyi Posta- és  
Távirdaigazgatóság 1903-ban m eg­
hirdetett nem zetközi p á lyázata  volt 
postaau tók  b e sz e rz é sé re . A ver­
senyben részt vettek a  legm egbízha­
tóbb, akkor már patinás autógyárak 
legújabb típusaikkal. Csonka János 
is részt vett teljesen önálló konstruk­
ciójával, amely a  zsűri egyhangú el­
ism erését vívta ki. C sonka Ján o s  
benyújtott terveit -  a  p osta  m űsza­
ki osztályán  -  kiválónak m inősítet­
ték. így a  külföldi cégekkel szem ­

ben a  m egrendelést C sonka Ján o s  
nyerte el.

A M űegyetem m űhelyében ké­
szített postakocsinak  négyhenge­
res motorja, differenciálműve, so ­
ros kapcsolású  sebességváltó ja , 
két lánckerekes hátsótengely-meg- 
hajtása volt. Csonka, ahol csak  te ­
hette, golyóscsapágyakat alkalma­
zott. A postai csom agszállítás céljá­
ra egy 3 köbm éteres rakterű kocsi- 
szekrényt építettek az alvázra. A vi­
lágítást a  kor követelményeinek 
megfelelően karbidlámpákkal oldot­
ták meg. A jármű legnagyobb se b e s ­
sége  36 km/h volt. A korabeli jegyző­
könyvek szerint „a szóbanforgó au­
tomobil jármű a legelső ilynemű ma­
gyargyártmány, mely a szállító czég 
saját, eredeti tervei alapján, magyar 
iparosok által, majdnem kizárólag 
magyar anyagból készült." Ez a  ko­
csitípus 25 évig állt a  P osta szolgála­
tában. A gyártást mindvégig Csonka 
Jáno s irányította, az alvázakba a 
motor beszerelését m aga ellenőriz­
te. Sikeres konstrukciójával Csonkát 
tekintjük a mai magyar motor- é s  au ­
tógyártás megalapítójának, innen 
számítjuk a  magyar autógyártás kez­
detét.
Szerkeszti: K i s s  C songor

„Tizenegy esz tendei kényszerű szü- 
R w W B H j l  nete lés után ism ét megindult a  vasúti 

forgalom B udapest nyolcadik Duna- 
hídján, az  újjáépített újpesti vasúti hí­

don. M ostantól kezdve nem a  császárfürdői vasúti állomásról gördülnek 
majd ki a  D orog-E sztergom  felé közlekedő vonatok, hanem  ism ét a  Nyu­
gati pályaudvarról, s ezzel nem csak  az u tazóközönség  takarít m eg értékes 
időt. hanem  megrövidült úton kapcsolódhatnak  be az o rszág  vérkeringésé­
be a  dorogi m edence szene , ipari term ékei is. A vasúti forgalmon kívül az 
újjáépített hídon gyalogosok é s  kerékpárosok is közlekedhetnek majd, egy­
előre csak  a  pesti oldalról a  N épsziget felé.” (Új életre kelt leghosszabb 
vasúti hidunk, 1955. május 25.)

Í „A nagy nyersanyagfogyasztó  é s  tö-
m egáru-készítő  iparvállalatokat év- 

I  ^ ”1  [  IJ • T ' n T i l T r í  századok  ó ta a  vízi utak m entén épí- 
tik, hogy a  nyersanyagot olcsón szá l­

líthassák  az  üzem be, s  a  készáru t közvetlenül hajókba rakhassák . Erre 
persze , nincs mód mindenütt. Ám a  gépkocsin, vonaton é s  hajón való úgy­
nevezett kombinált fuvarozás, az egy vagy két átrakodás ellenére is gyak­
ran olcsóbb mint a  közúti avagy vasúti szállítás. A jelenlegi árviszonyok 
közepette  a  kombinált szállítás költsége általában akkor kisebb, mint a  v as­
úti szállításé, ha az áru a  célállom ásig 150-200 km-nél h osszabb  távon ha­
józhat. Ez a  távolság az üzem anyag árának  növekedtével egyre kisebb 
lesz, s  a  rakodás költségeinek csök ken ése  is ilyen irányban hat. Éppen 
ezért a  vízi utak m entén egym ástól 50-100 km-nyire konténerkikötők épül­
nek, vasúti é s  közúti csa tlakozással. A Duna hazai szakaszán  Győrött, Ko­
m árom ban, B udapesten , D unaújvárosban é s  Baján létesül konténerkikö­
tő.'' (A hajózás jelene és jövője, 1980. május 23.)
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