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Az mgatlonplac mohosaganak
és az épitési kedv fokozodasa-
nak szoritasaban csak remél-
hetjilk, hogy fennmarad févaro-
sunk csodalatos, természet
alkotta hattere, a budai hegyek
z6ld vonulata, amely a latvany
nagyszeriségén t0l a kétmillios
metropolisz tideje is. Masfeél
éve Utjara inditott sorozatunkat
stilusosan a Harmashatar-
hegycsoporttal zarjuk.
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A HARMASHATAR-HEGY
cso Po R I JA : merték a Buda, Obuda és Pesthidegkiit hatarainak metszés-
. pontjahoz kozeli, messzirdl is kiemelkedd, 497 méter

| magas hegyet. 1847-ben Ddbrentei Gabor , keresztel6jé-
A Szabadsig-hidon megillva, a Vilagorokség- i ben” hiaba kapta az Arpad orma nevet tévesen (Arpad fe-
listas Duna-part panoramajaban gyényorkodve, ! ' jedelem temetkezési helyére utalva), ez sohasem tudott
az Erzsébet-hid konnyed ivébe foglalt hegyko- ! ! elterjedni a koztudatban. Cstcsirdl tiszta idGben kivalo
szora zar6 eleme az 500 méteres magassagot megkozeli- | . panoramaban gyonyorkodhetiink. Korbetekinthetiink a
t6 Harmashatir-hegy, amelyet kisebb rogok sora fog ko- 1 budai hegyek vonulatira, a Pilis-, a Visegradi-hegység és
riil. Délrdl az U]lakl hegy (449
méter), a Felsé- (443 méter) és
Alsé-Kecske-hegy (397 méter),

Vazlatos féldtani metszet
a Tabor-hegy-Lipét-mezé
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keletr8l a Tabor-hegy (395 mé- | £¥ 2 2 s | B o e
ter), északnyugatrdl a Vihar-hegy T % N i A Hérmashatér-hegy
(453 méter), mogotte a Csiics- | © < - B S kérnyéke
hegy (444 méter). = Borage B oF 3 Thirring-Vigyéizé
Egy 1112-es hatarjarasi okirat | o ) > 1921-es térképén

Mons Excelsus néven (Magas
Hegy) jegyzi a hegyet. A kozép-
korban azonban mar Drei Hotter-
bergként (Harom Hatar-hegy) is-




a Borzsony cstcsaira és nem utolsé sorban az alattunk

likktetd viligvarosra, a Duna lagy iveire, szigeteire, hid- |

jaira.

Biszke ormok, mozgékony hegylabak

A tertilet foldtani felépitése igen valtozatos. A hegycsoport
pikkelyesen illeszked$ dolomitrogok sorozatabol all. A
Cstics-hegy Solymar felSli oldalan az oligocén harshe-
gyi homokkovet is megtalaljuk egy keskeny savban, a
hegytet6t eocén (33—55 millié éves) nummuliteszes mész-
k&, fétomegét késé-karni szarukoves dolomit alkoga.
Nummuliteszes mészkSbdl all a Vihar-hegy sapkdja is. Ez
és a Harmashatar-hegy {6 tomegét alkot6 felsé-karni sza-
rukoves dolomit jol tanulmanyozhaté a hegycsicson,
gerinceken mélyitett 16vészarkokban.

Az északkelet-délnyugati irdnya gerincsor északkeleti
lejtdjét viltozd vastagsag 1osszel fedett kiscelli agyag bo-
ritja, sajatsagos épitésfoldtani problémakkal. Ez utobbiak

jellemzik a hegycsoport Dunahoz lefuté lépcsézetes |
hegyoldalait is, amelyeket kordbban a gyorsan fejlédé |
févaros téglagyarainak agyaggodrei, ma lakoparkok és |

bevasarlokozpontok tarka szovevénye jellemez. A ten-
geri iiledékként képzddott, kékessziirke finom agyag
eredetileg vizzar6, azonban a benne 1évé finom eloszla-

st pirit konnyen oxidalodik, az agyag morzsalékossa, viz- |

vezetdvé valik. A felette elhelyezkedd 16szbe konnyedén
beszivirog a viz, majd folytatja agjat a fellazult agyagré-
tegekben, amely ettdl képlékennyé valik, majd az egész
tiledéktomeg megcesuszik. Ezek a folyamatok a tégla-
gyarak megjelenésével felgyorsultak a XIX. szazad koze-
pén, majd a XX. szdzad soran intenziven folytatodott az
agyaglejték vandorlasa. Egyediili megoldasnak a vizelve-
zetésre szolgalo szivargd rendszerek kiépitése bizonyult,

amelyhez a hajdani agyagbanyak feltoltése és enyhébb |

rézstikkel valod rendezése jarult.

A kiszamithatatlan lejtémozgasok a kozmivekben is te-
temes kirokat okoznak idénként, ezért a tertilet folyama-
tos megfigyelése és a szivargdk karbantartasa nélkiiloz-
hetetlen. Napjaink alapozistechnikai eljarasai mar lehe-
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ARVALANYHAJAS RETEK

Eszak-Buda-Obuda létképe a margitszigeti Viztoronybél a mult
szdzad 30-as éveiben ... (BTM)

... és ma ugyanonnan (SZABLYAR PETER FELVETELE)

| tové teszik a lejtémozgasos teriiletek biztonsigos beépi-

i tését is, ezek azonban jokora tobbletkoltséggel jarnak. A

i meredek kertek jobban hasznosulninak kozparkként,
szép kilatasa sétanyokkal, lépcsSkkel.

A hegycsoport novény- és allatvilaga a terep-

adottsigoknak, a klimatikus viszonyoknak és

A hegycsoportot jarva Iépten-nyomon kilatohelyekre bukka-
nunk, de érdemes a labunk elé is nézni. Teriletiink északkele-
i lejt6in tobb ponton is el6fordul a nydlfarkfiives gyep. A fak-
ban, cserjékben gazdag Farkastorokban nevezetes a cserszo-
mérce (Cotinus coggygria), a déli berkenye (Scorbus cretica),
a nalunk rendkiviil ritka szelid berkenye (Scorbus domestica),
fent almafak és galagonyak kozott néhany szal prémes tarnics
virit Gsszel, és a szeles, napos részeken drvaldnyhaj (Stipa
Joannis) diszlik.

A Harmashatar-hegycsoport déli lejtéin ,zoldell” egy késé
Gsszel megjelené diszbogar (Anthaxia Horvathi). A Tabor-
hegy napos, cserjés talajan él a koriilbelil 2 centiméter
hosszU, kavébarna szin(i, k6zép-dunai akndzd pok (Nemesia
pannonica), amelyet hazénkban Herman Otté fedezett fel
Zimonyban, és a milt szazad els6 felében talaltak meg ezen
a teriileten. A madarpokfélék egyediili hazai képvisel6jeként
igen rejtett életet él, csak éjjel jon ki foldbe épitett, vattasze-
rlien bélelt, mintegy 20 centiméter hosszu tarnajabol, amelyet
kornyezetével megegyez6 szini csapoaijtoval lat el.

tajhasznalatnak megfelelGen fejlédott napjain-
kig. A korabbi, kevéssé kopar hegyhataira utal
Hunfalvy Janos 1859-ben irt Budapest és kornyé-
ke cimi muavében: ,,Még vagy félszdzad eldtt az
egész Kecskehegység a Haromhatarheggyel egyiitt
erddséggel volt boritva, most majdnem egészen ko-
pasz. Csak a Haromhatarhegy tetejét koszonizza
még keskeny erddszalag, oldalain pedig sz6ldk és
szantdfoldek vannak.”

A Harmashatar-hegy magas, déli fekvésa
felsé rétjeit a XX. szazad elsé felében erd6-
sitésre itélték, de ez szerencsére csak részle-
gesen valosult meg, igy fennmaradtak a ta-
vasszal tarkidl6é héricses és kokorcsines ré-
tek, ahol a fekete és a nagyviragi kokoresin
sotétlila viragh keresztez&déseit (Pulsatilla
mixta) is megtalalhatjuk. , Még néhany éve a
cstics alatti déli részeken SZINYEI-MERSE
ecsetjere valo, a sargatol a sotét ibolyaig minden
szinarnyalatban tarkallé mezdket alkotott a tor-
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Dr. Kadi¢ Ottokar (BTM)

A HARMASHATAR-HEGY
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pe nészirom (Iris pumila), ma mar nagyrésziik az érzéket-
len kiranduldk taposasanak esett aldozatul, de keritéssel a
megmaradt részek még megvédhetk lennének.” — irta Pén-
zes Antal Budapest élévilaga cimd, 1942-ben megjelent
muvében.

Jégkorszaki emlés6k nyoméaban

A Budai-hegység legnagyobb — dolomitban kialakult —
barlangja a Tabor-hegyi-barlang, bar hossza alig haladja
meg a 100 métert. Bejarata 350 méter tengerszint feletti
magassagban talilhato, s a tigas, gombfiilkék sorozatabol
allé6 nagyméretd Bejarati terembe nyilik. Onnan tektoni-
kus hasadékok mentén kialakult, tobbszor elagazo jarat-
rendszer vezet a jelenleg ismert végpontokig.

A régota ismert treget csupan 1931 o6ta értékelik je-
lentSségének megfeleléen. Ekkor a SzékesfGvaros a
barlangbejirat feletti omladékos hegyoldalt timfalakkal
ersitette meg, magat a barlangot kitakaritottak és lezar-
tak. A barlang bejarata el6tt — a
szép panorama méltd megélése
érdekében — kilatoterasze alaki-
tottak ki, az oda vezets Osvénye-
ket pedig sétautakkal valtottik fel.

Ekkor vagtak a keleti hegyoldal-
ba a csaknem vizszintesen futoé Guk-
ler Karoly-sétautat, amely egészen
a Virdgos-nyeregig vezet. Kerék-
parozdknak, kocogdknak idealis
terep, bar kilitohelyeit a fak és
cserjék bendtték. A munkalatokat
Eulenberg Istvan varosi mérnok ve-
zette, aki idSében felfedezte a bar-
lang és elbtere kitoltésének tudo-
manyos fontossagat, igy kérésére a
munkilatok idétartamara a Magyar Kiralyi Allami Fold-
tani Intézet Dr. Kadi¢ Ottokart rendelte ki a sziikséges
helyszini vizsgilatok elvégzésére.

A hatalmas tomegi foldet megmozgatoé feltards soran a
bejarat térségében jégkorszaki emlésok csontmaradva-
nyaira: gyapjas orrszarvara, gimszarvasra, vadlora és a
torténelem el6tti idGszak cserép- és csontmaradvanyaira
bukkantak. Kadic a barlangot is feltérképezte a téle meg-
szokott alapossaggal.

o hazok szoritasaban

@
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A Budapest Sport Egyesilet harmashatdr-
hegyi turistahdza és az ottani alkalmi bé-
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lyegzélenyomat 1931-ben (BTM) \oA L(MA S HA 74’ ?/L CG}‘

Az ,6rok panoramas” villa rustica

A rémai korban a gazdagabbak koziil sokan az Aquincum-
hoz kozeli hegylibi lankakat valasztottik allandé lakohe-
lyiil, és villakat (villa rusticat) épitettek oda. Ezek egyike
a Kr. u. III. szazad elsé vagy masodik évtizedében épiilt
cstics-hegyi villa, amelyet 1932-33-ban tartak fel. Ez a ma-
ga koriban a kisebb mérettiek kozé tartozhatott, alig halad-
ta meg egy lakohidz méreteit. Az épiilet kilenc helyiségbdl
allt, a kor divatjinak megfelelGen hideg- és melegvizes fiir-
démedencével. Felfedezésekor csak a fGépiiletet tartak fel,
de megillapitottik, hogy még az V. szazadban is laktak. Az
éptiletegylittes flitShelyiségéhez tartozé konyhaban egy
olvasztokemence nyomaira bukkantak ebbdl az idészak-
bol. A feltirds soran stukkoémaradvanyok is elSkertiltek, a
falfestés-részletek egy sziireti jelenetet valoszintGsitenek. A
képek a villa épitésével azonos idében késziilhettek.

Valodi szenzacionak szamitott a Tabor-hegyen 1929-ben
a 3412. helyrajzi szamon feltart romai kori sir, benne egy
muamiival. Az idS tijt ez az Olaszorszagtdl északra fekvé
tertileteken egyediilall leletegytittesnek szamitott. A Kr.
u. M-IV szizadban elhunyt holttestet olyan modszerrel
konzervaltak, amely a romai csaszarkor végén Egyiptom-
ban, a koptoknil és a keresztényeknél volt szo-
kasos. Az eljarast Hérodotosz irta le a kovetke-
z8k szerint: ,,az agyveldt a rostacsont (ethimoide-
um) dttorése utan, az orriiregen keresztiil kiiritet-
ték, és eltavolitottak a mell- és hasiireg szerveit is. A
holttestet heteken keresztiil konyhaséoldatban az-
tattak, majd ezt kiveten oldott gyantaval atitatott
vaszonba gongyalték 10-20 rétegben. Ez — megszi-
lardulasa utan — egy kdkemény burokka valt.” A
mumia ruhazatinak szévetmaradvanyai, saj-
nos, a levegén roévid idén beliil széthullottak,
azt azonban feljegyezték, hogy gyapja, illetve
gyapot alapanyaguak voltak, részben szinezve.

A Tibor-hegyen feltirt mamia 158-159
centiméter magas, 50-60 éves asszony volt.
Térd-, vall-, konyok és kéztSiziletei kosz-
vényes allapota alapjan valoszintleg gyogy-
kezelésre érkezett az Aquincum kornyéki
gyogyforrisokhoz — vélte Bartucz Lajos ant-
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ropologus, a Magyar Nemzeti Mzeum igazgato Gre.
(1914-ben & tarta fel és azonositotta Martinovich Ignic
és tarsai foldi maradvanyait, noha & kutatasi teriilete a
népvadorlis- és a honfoglaliskori magyarsag volt.) A leg-
érdekesebb kisérd lelet a halott mellé helyezett papucs
(soccus) két parafa betétje volt. A betét a paratolgy
(Quercus suber) kérgébdl késziilt, ez a fafaj Délnyugat-

A HAZAI VITORLAZO REPULES BOLCSOJE

A Harmashatar-hegy ma az amatdr repilésport egyik kdzpontja, a vitor-
1az6, a motoros- és sarkanyrepiilés, az egyre divatosabb sikléerny6zés
kedvelt starthelye. Egyben az els6 vilaghabor( utani magyar vitorldzo
replilés bélcsbje. Az 1921. évi kezdetektdl a Miegyetemi Sportrepilé
Egyesiilet épitette ki, és kisebb-nagyobb megszakitasokkal hasznalta
ezt a teriletet. Az 1926-ban megnyitott létesitményt kezdeményezése-
kor a hatésagok alkalmatlannak tartotték erre a célra, mignem Rotter
Lajos tervezépiléta be nem bizonyitotta ennek az ellenkez6jét. A hegy-
vonulaton atbukva jo emeldszél jon létre. Rotter a magyar és nemzet-
kozi vitorlazo repiilés egyik kimagaslé egyénisége, kivalé konstruktér
és piléta, 1920-ban a Miegyetemi Sportrepiilé egyesiilet alapitd tagja.
Agotay Istvdnnal 6 készitette el 1922-ben az els§ hazai vitorlazo gép
terveit, ezt szamtalan gép terve kévette. 1936-ban a berlini olimpia al-
kalmaval sajat tervezés(i — Nemere névre keresztelt — gépével 3 6ra 55
perc alatt tette meg a Berlin—Kiel 326 kilométeres tavot, ezzel jelenté-
sen hozzéjarulva a vitorlazé repiilés olimpiai szamként tortént elfogada-
sahoz. A magyar repiilés Ugyét — 1988-ban bekdvetkezett — halalaig
szolgalta. 1993-ban avattak fel szobrat a Harmashatar-hegy tetején I¢-
v6 Pilotaotthon parkjaban.

Eurépaban és az észak-afrikai partokon tenyészik. Pli-
nius emliti egyik irdsiban, hogy az Gregasszonyok télen
parafa betétet hasznaltak labbelijiikben. A gondos hoz-
zatartozOk a sirba odakészitették a fajoslabu holgy ké-
nyelmes papucsat.

Ugyanebben a sirban talaltak egy kdrisfabol faragott
dobozkat is, amelybdl egy romai kori ,, make up” felsze-
relés kertilt el6: egy szivacsdarab, mellette vizinovények
barna porzoéival megfestett és finomra 6rolt keményitd,
amelyet korosodo, de kiilsejére sokat add tulajdonosa
arcfestésre hasznalhatott.

Hol a hatar?

A Harmashatar-hegycsoport hegylabi részeinek beépité-
se a mult szazad hetvenes éveiben felgyorsult, a hajdani
gylimolesosok és hétvégi hazak helyét fokozatosan csa-
ladi hazak tengere foglalta el. Minden Gjabb remek kila-
tast villa egy képpontot atir virosunk még mindig kivé-
teles szépségt latvanyan. A menetrend szerinti autobusz-
jaratok megindulisa a Tabor-hegy lankait hamar bekap-
csolta a fGvaros vérkeringésébe, rovid idén beliil altala-
nos iskola nyilt a fokozatosan benépeseds kornyék gyer-
mekei szamara. A kozmivek kiépitése ezen a tertileten
is nagy késéssel kovette a tertilet beépitését, a hajdani di-
16utak lassan idomultak az egyre koltségesebb épiiletcso-
dakhoz aut6z6k igényeihez.

Ezeknek a védett teriileteknek a fennmaradasat és kar-
bantartasat a természetvédelmi, erdészeti szervezetek csak
akkor tudjik a varoslakok feliidiilésére, kikapcsolodasara
hossz tivon garantilni, ha munkéjukban és torekvéseik-
ben partnerekre, timogatokra talilnak benntink.

SZABLYAR PETER

ben a megrendelést Csonka Janos
nyerte el.

A Miegyetem mihelyében ké-
szitett postakocsinak négyhenge-
res motorja, differencidlmiive, so-
ros kapcsolasu sebességvaltoja,
két lanckerekes hatsotengely-meg-
hajtasa volt. Csonka, ahol csak te-
hette, golyoscsapagyakat alkalma-
zott. A postai csomagszallitas célja-
ra egy 3 kdbméteres rakter(i kocsi-
szekrényt épitettek az alvazra. A vi-
lagitast a kor kovetelményeinek
megfelelen karbidlampakkal oldot-
tak meg. A jarm(i legnagyobb sebes-
sége 36 km/h volt. A korabeli jegyz6-
kényvek szerint ,a szébanforgd au-
tomobil jarmdi a legelsd ilynemd ma-
gyar gyartmany, mely a szallito czég
sajat, eredeti tervei alapjan, magyar
iparosok dltal, majdnem kizardlag
magyar anyagbdl késziilt" Ez a ko-
csitipus 25 évig allt a Posta szolgala-
taban. A gyartast mindvégig Csonka
Janos iranyitotta, az alvazakba a
motor beszerelését maga ellendriz-
te. Sikeres konstrukciéjaval Csonkat
tekintjik a mai magyar motor- és au-
togyartas megalapitojanak, innen
szamitjuk a magyar autogyartas kez-

KRONIKA
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A Csonka Janos altal a Magyar |
Posta szamara készitett elsé magyar |
gyartméanyu négykereki postaautd |
100 éve, 1905. majus 31-énindultel |
sikeres probadtjara a pesti Miiegye- i
tem udvarérol. A Felvidék, Erdély és !
az Alféld nehéz terepein (Budapest— !
Aszéd - Kassa — Lécse — Késmark — |
Dés — Maramarossziget — Kolozsvér
—Temesvar— Szeged —Budapest ut- i
vonalon) vegrehajtott, az eredeti !
szerzGdésben kikotott 500 kilométer |
helyett 2000 kilométeres probautata |
jarmd éranként 25 kilométeres atlag- |
sebességgel teljesitette, és lizemza- i
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var nélkil ért célba.

A jarml megvaldsitasanak el6z-
ménye a Magyar Kiralyi Posta- és
Tévirdaigazgatosag 1903-ban meg-
hirdetett nemzetkozi palyazata volt
postaautok beszerzésére. A ver-
senyben részt vettek a legmegbizha-
tobb, akkor mar patinas autdgyarak
legUjabb tipusaikkal. Csonka Janos
is részt vett teliesen onallé konstruk-
ciojaval, amely a zs(iri egyhangu el-
ismerését vivta ki. Csonka Janos
benydijtott terveit — a posta miisza-
ki osztalyan — kivalonak mindsitet- | detét.
ték. lgy a kiilfoldi cégekkel szem- | Szerkeszti: Kiss CSONGOR

LTizenegy esztendei kényszer( szi-
netelés utan ismét megindult a vasuti
forgalom Budapest nyolcadik Duna-
hidjan, az Ujjaépitett Gjpesti vasuti hi-
don. Mostantél kezdve nem a csaszarfiirddi vasuti allomasrél gérdilnek
majd ki a Dorog-Esztergom felé kozlekedd vonatok, hanem ismét a Nyu-
gati palyaudvarrol, s ezzel nemcsak az utazékdzonség takarit meg értékes
idét, hanem megrévidiilt Gton kapcsolédhatnak be az orszag vérkeringésé-
be a dorogi medence szene, ipari termékei is. A vas(ti forgalmon kiviil az
Ujjaépitett hidon gyalogosok és kerékparosok is kdzlekedhetnek majd, egy-
elére csak a pesti oldalrl a Népsziget felé.” (Uj életre kelt leghosszabb
vasuti hidunk, 1955. majus 25.)

A nagy nyersanyagfogyasztd és to-
7. - megaru-készité iparvallalatokat év-

AR ] TV Vf szazadok ota a vizi utak mentén épi-
tik, hogy a nyersanyagot olcsén szal-
lithassak az (izembe, s a készarut kozvetlendl hajokba rakhassak. Erre
persze, nincs méd mindeniitt. Am a gépkocsin, vonaton és hajon valé tgy-
nevezett kombinalt fuvarozas, az egy vagy két atrakodas ellenére is gyak-
ran olcsobb mint a kdzati avagy vasuti szallitas. A jelenlegi arviszonyok
kbzepette a kombinalt szallitas kéltsége altalaban akkor kisebb, mint a vas-
(ti szallitasé, ha az aru a célallomasig 150-200 km-nél hosszabb tavon ha-
jozhat. Ez a tavolsag az lizemanyag aranak ndvekedtével egyre kisebb
lesz, s a rakodas koltségeinek csokkenése is ilyen iranyban hat. Eppen
ezért a vizi utak mentén egymastol 50-100 km-nyire konténerkikotdk épiil-
nek, vasuti és kozuti csatlakozassal. A Duna hazai szakaszan Gy6rott, Ko-
maromban, Budapesten, Dunadjvarosban és Bajan létesiil konténerkiko-
t6.” (A hajézas jelene és jovdje, 1980. majus 23.)

ELET ES TUDOMANY = 2005/21 = 659



