
Régész szakemberek bukkantak  rá 
különleges rovátkákkal ellátott 
szarvascsontokra N yugat-G alilea 

egyik barlangjában. A  vizsgálatok 
szerint a m aradványok feltehetően 
Európából szárm aznak és valószínű
leg 35 -  38 000 évvel ezelőtt kerül
hettek a területre.

A régészek az elm últ hetekben tet
ték közzé azt a kutatást, melyben 
beszámolnak a H ayonim  Barlang
ban talált szarvascsontokról. A lele
tek feltehetően valamely népcsoport 
használati eszközeiként funkcionál
tak. Az eddigi vizsgálatok alapján 
a csontokon található szimbólumok 
tulajdonságai meglehetősen hasonlí
tanak  a levantei kultúrákhoz kötődő 
leleteken m egjelenő m otívum ok
hoz. A zokat a m aradványokat még 
korábban Izrael, Libanon, Jordánia 
és Szíria területein tárták  fel. A  k u 
tatás egy nagy nem zetközi együtt
m űködés része, melyhez csatlakoz
tak  a Francia N em zeti Tudományos

A galileai Hayonim Barlangban talált szarvascsontok a rajtuk található barázdákkal
(FOTÓ:COURTESY HEBREW  UNIVERSITY)

Kutatási K özpont, a H arvard  Egye
tem  és a jeruzsálem i H éber Egyetem  
R égészeti Intézetének m unkatársai.

A  régészek a csontok kapcsolódási 
pontjainál fedezték fel a barázdákat, 
m elyek fe ltehetően  szim bolikus 
je len tésekkel b írn ak . T öbb je l is 
a rra  m u ta t, ho g y  vélhetően egy 
újabb, korábban még nem  vizsgált

egyed i népcsoportról van szó. A 
szakemberek jelenleg további nyo
m ok, többek között ruham arad
ványok és ékszerek után  kutatnak, 
melyek segíthetnek az azonos hely
színen letelepedett népcsoportok 
m egkülönböztetésében.

A m ost feltárt leletek m erőben 
m ásak, hiszen kevésbé kötődnek az

Ú ton a z  ú sz ó  
a to m erő m ű v i b lokk

Az A k a g y e m ik  L o m o n o szo v - 
o t, a v ilág o n  egyedülálló  úszó 
atom erőm űv i b lokko t április 

végén ind íto tták  ú tnak  a szentpé
tervári Balti Hajógyárból, ahol 2009 
óta fo ly t az építése. A lé tes ítm én y  
végső  célállom ása a csukcsföldi 
Pevek, amely Oroszoszág távol-ke
leti részén található. Az úszó 
atom erőm űvi blokk hálózatra kap
csolása után 2019-től a világ első úszó 
atomerőműveként fog üzemelni.

A berendezést először M u r- 
m anszkba, az orosz a to m flo tta  ki
kötőjébe vontatják. A reaktorokba 
2018 őszén helyezik m ajd be a nuk
leáris fűtőelem eket. A reak torok  fi
zikai indítása u tán  az létesítm ényt, 
fedélzetén a személyzettel, előrelát
hatólag 2019 nyarán vontatják  át az 
északi hajózási ú tvonalon  peveki 
állomáshelyére, m ajd lehorgonyzása 
u tán  a hálózatra kapcsolják. A z úszó 
atom erőm ű vontatási sebessége 3,5-
4,5 csomó, azaz 7-8 km  óránként.

Pevekben jelenleg zajlik az 
A kagyem ik Lomonoszov fogadásá
hoz szükséges part m enti infrastruk
túra kiépítése. Az úszó atom erőmű 
kikötéséhez és üzemeltetéséhez szük
séges létesítmények elkészülnek, mire 
jövőre megérkezik az úszó blokk.

Ü zem be állítása után  a Bilibinói 
A tom erőm űvet és a Csaunszki szén
erőm űvet fogja kiváltani, a jelenlegi

szinthez képest évi 50 000 tonnával 
csökkentve a szén-dioxid-kibocsá- 
tást. A hálózatra csatlakoztatása 
u tán  az A kag y em ik  Lom onoszov 
lesz a v ilág  legészakibb a to m erő 
m űve.

A z úszó  a to m e rő m ű v i b lo k k  
a kis te lje s ítm é n y ű , e n e rg ia -  
te rm e lé s t szo lgáló  szá llíth a tó  
atom erőm űvi blokkok pro to típusa.
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Egy tö b b  e z e r  é v e s  kultúra  
n yom áb an



olyan hétköznapi tevékenységek
hez, m in t a vadászat, az ételkészí
tés vagy  a bőrök feldolgozása. A 
levantei időszak létezését számos 
N yugat és K elet-Európábán talált 
m aradvány, többek között k ő - és 
csonteszközök bizonyítják. A ré
gészek szerint előfordulhat, hogy 
ezek a népcsoportok vándoro ltak  át 
Európa területéről Galileába, ahol 
vagy  viszonylag rövid ideig ta rtó z 
kodtak , vagy beleolvadtak a helyi 
közösségekbe.

„A z egymástól különböző csont
maradványok és a rajtuk fellelhető 
barázdák vizsgálata tette igazán ér
dekessé a kutatást -  m ondta R iv k a  
R abinovich , a jeruzsálem i H éber 
E gyetem  m unkatársa — Ezekhez az 
elemzésekhez pásztázó elektronmik
roszkópot használunk, mely ma már 
elengedhetetlen eszköze a régészeti ku
tatásoknak. A  mikroszkóp segítségével 
láthatóvá váltak számunkra az egyes 
szimbólumok jellegzetességei. A  kér
désre azonban még nem sikerült pon
tos választ találnunk. Valójában mire 
szolgáltak ezek az eszközök? A  cson
tok használata ugyanis jelenleg nem 
mutat párhuzamot a túlélési ösztön ál
tal vezérelt emberi viselkedéssel.”

Kondor B oglárka

A  m ajdani úszó atomerőműbe két 
KLT-40C típusú reaktort építettek be 70 
M W  összteljesítménnyel. Az erőmű egy 
100 ezres lakosságú várost képes villa
mos áram m al és hőenergiával ellátni. 
É lettartam a 40 év, amely meghosz- 
szabbítható 50 évre. A  R oszatom  
m ár dolgozik az úszó atom erőm ű
vek m ásodik generációján, amelyet 
optim alizált úszó atom erőm űvek
nek neveztek el. Ezeket két R IT M - 
200M  reak to rra l szerelik m ajd fel , 
egyenként 50 M W  teljesítménnyel. 
N oha a teljesítm ényük nagyobb 
lesz, m éretükben  mégis kisebbek 
lesznek, m int elődeik.

Az úszó atom erőm űvek az O rosz- 
országi Föderáció északi és távol
keleti, nehezen  elérhető terü le te i, 
az o tt lévő k ikö tők , iparválla la tok , 
ille tve a ten g eri olaj- és g ázk ite r
m elő berendezések energ iaellá tá
sát b iztosítha tják . A létesítm ényt 
n ag y  szilárdsági ta rta lé k k a l m é
re tez ték , ellenáll a legm ostohább 
term észeti körülm ényeknek és ten
geri viharoknak is.

Kóti Lóránt

N yu gati t íp u s  
a k e le t i  b lokkban

A z elmúlt hónapokban megszer
zett Ikarus buszok után  a Közle

kedési M úzeum  ezúttal egy külön
leges személygépkocsival bővítette 
gyűjteményét. A R enault 16-os — 
melyből mindössze néhány példány 
lelhető fel M agyarországon — az 
1960-as évek jellegzetes, technikai 
és m űszaki újításokban bővelkedő 
modellje, am i az Év Autója cím et is 
elnyerte. A megvásárolt, idén éppen 
50 éves darab az évtized végén ke
rült előző tulajához, akitől most a 
Közlekedési M úzeum  gyűjtem é
nyébe vándorol.

Ezt a típust 1965-ben kezdték 
gyártani, és a gyártás befejezéséig, 
1980-ig, m ajdnem  1 850 000 gép
kocsi készült a két franciaországi 
(illetve rövid ideig egy ausztrál) 
gyárban. A R enau lt 16-os volt azon 
kevés nyugat-európai típusok egyi
ke (a Fiat 500—850, a V W  bogár, 
a R enau lt 4 és a R enault 10 mel
lett), mely — a Lada, a 
W artburg, a Trabant és 
más KGST gyártm á
nyok mellet -  M agyar- 
országon elérhető és 
m egvásárolható volt. A 
rendelkezésre álló ada
tok alapján a típusból 
összesen 400 darabot 
értékesíte ttek  itthon , 
és azok vásárolhatták 
meg, akiknek kem ény
valuta állt a rendelkezé
sükre, vagy egy összeg
ben k ifize tték  a gépko
csi nem  éppen alacsony 
vételárát. A  szocialista típusokra 
való 4—5 éves várakozási időt a R e 
nault 16-os beszerzésének ideje meg 
sem közelítette — a vételár kifizetése 
u tán  a gépkocsit rövid időn belül át
vehették tulajdonosai.

A R enau lt 16-os nem  csupán a 
várakozási idő rövidsége m iatt volt 
vonzó a kor autósai számára. A 
francia já rm ű  m űszaki színvonala 
messze m eghaladta a keleti blokk 
autóinak m inőségét, emellett fel
építésében is számos újdonságot 
m utato tt. A R enault 16-os volt az 
első ferdehátú „szedán” karosszériás 
autó. A  felépítésnek köszönhetően 
a hátsó ülés előre hajtásával jelentős 
rakodótér volt kialakítható, egyút
tal a k o r eg y ik  legkényelm esebb ,

legtágasabb utastérrel rendelkező 
középkategóriás gépkocsitípusa volt. 
M űszaki újdonságai közé tartozo tt 
a teljes egészében alum ínium ból 
készült m otorblokk és hengerfej 
öntvény, a „középm otoros” hajtás
elrendezés, a generátor, valam int a 
villamos hajtású hűtőventillátor. A 
R enau lt 16 m űszaki újításainak kö
szönhetően 1966-ban elnyerte az eu
rópai autós szakújságírók által éven
te odaítélt Év Autója címet.

A Közlekedési M úzeum  által most 
m egszerzett példányt első tulajdo
nosa 1968-ban M agyarországon 
vásárolta, és egészen 2014-ig az ő 
tulajdonában volt. M űszaki vizsgája 
2000 végéig érvényes volt, ezután 
ideiglenesen kivonták a forgalom 
ból. Korábbi tulajdonosának értő 
kezei alatt a kocsi m egkím élt álla
potban m aradt meg: a fényezés és a 
kárpitok kiváló állapotúak, a gép
kocsi gum iabroncsai is eredetiek és 
szintén gondosságról és óvó haszná
latról tanúskodnak . K orábbi tu la j
donosa a gépkocsi helyreállítását 
is elkezdte: az au tó t m ajdnem  teljes 
egészében gyári állapotában sikerült 
rekonstruálnia.

T ímár Irén
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