szonylatban. Az utasforgalomba jelenleg
22 balatoni kik6té van bekapcsolva.

Csoportok, szervezetek, kilonb6zé iro-
dak megrendelésére kulonjaratokat is in-
ditanak, meghatarozott bérleti dij ellené-
ben, ezenkivil a féidényben sétajaratokat
inditanak délutani vagy esti kikapcsol6-
das céljabol. Nagyobb jelentésége a Ba-
latonon a menetrend szerinti jaratoknak
van; ezek részaranya az évi teljes utas-
szamnak atlagosan 85%-a. A Balatonon
a hagyomanyos szdllitdas mellett igen
élénk a kompforgalom is. Tihany-rév és
Szantéd kézott évente csaknem félmillio
személygépkocsit, 8000 tehergépkocsit
szallitanak. Itt évente megkozelitdleg 2
millié személy kel at. A révid tava atkels-
forgalmat négy motorostizemu komphajo
(Kisfaludy Sandor, Kossuth Lajos, Szé-
chenyi Istvan, Baross Gabor) bonyolitja
le. Osszes utas-befogaddképességik
1750 féréhely.

Kuldénleges szolgaltatasi igényeket
elégit ki a harom bérelheté vitorlashajo,
amelyeknek személyzetét a Mahart adja.

A felszabadulas 6ta, ha nem is olyan
mértékben mint a hajok szama vagy az
utaslétszam, de névekedett a parti létesit-
mények a kikoték, a varocsarnokok
szama is. Megéplilt a szantodi és a tiha-
nyi-rév Uj kikotdje, Uj varécsarnokot kapott
a tihanyi hajéallomas. 1969-ben uj kik6ts-
hoz jutott és bekapcsolddott a forgalomba
Csopak, Balatonakali és Balatonmaria.
Ezek az eredmények, bar igen latvanyo-
sak, mégsem képesek eltakarni azt a
szomoru képet és valdésagot, amit a bala-
toni kikotéhalézat csaknem egésze mu-
tat. (Repedezd épuletek, omladozé part-

falak és molok, széttdredezett bejaréutak
stb.) A jelenlegi objektumok zéme a sza-
zadfordulé tajékan létesiilt. Allagfenntar-
tasukra az elmult évtizedekben egyre
csokkend osszeg jutott. Mindennek ko-
vetkeztében a kikéték allapota ma mar
kifejezetten akadalyozza az utasforgal-
mat. E helyzet tarthatatlansagat szeren-
csére az illetékesek az utolso pillanatban
felismerték és megkezdték a jelenlegi
allapotok fokozatos javitasat.

A Mahart Balatoni Hajozasi Leanyval-
lalata évrdl évre erdfeszitéseket tesz a
fészezon el6tti és utani mérsékeltebb for-
galmu idészak szabad kapacitasanak
ésszerl, gazdasagos lekotésére. Ezért
Ujszerd jaratokat inditanak kilonféle szol-
galtatasokkal, napozasi és flrdési lehets-
ségekkel, tobbféle idegenvezetdi szolga-
lattal. Az utaslétszam emelése céljabol
megallapodasokat kotottek idegenfor-
galmi hivatalokkal, amelyekben ez utdb-
biak anyagi juttatas fejében vallaltak,
hogy a turistacsoportjaik programjaba ha-
joutat is illesztenek.

Az elmult években U] technikai beren-
dezésekkel (radidéhalézat, elektromos ta-
jékoztatasi rendszer) névelték a kozleke-
dés kulturaltsagat, a hajok kihasznaltsa-
gat. Volt olyan nap, amikor t6bb mint
40 000 utast szallitottak kiulénésebb zok-
kend, torl6das nélkdl.

Az egyre divatosabba valé turizmus azt
a reményt és igéretet kelti, hogy a bala-
toni haj6zas 15—20 évre kiterjedé pers-
pektivai ezuton is szélesednek és szine-
sednek.

A mennyiségi igényeket nagyobb 6ssz-
féréhelyl hajoparkkal kell kielégiteni. Mi-

vel a zsufoltsag mar ma is igen nagy, a
jelenlegi hajoparkot felvalté Gj vizijarmdu-
veknél egy-egy utasra a mainal valamivel
tobb teret kell a jovében hagyni.

Igény van a mainal nagyobb sebes-
ségre is. Az utas — féleg a menetrend
szerinti jaratoknal — szeretne minél elébb
eljutni dticéljahoz. Ez az érdeke a hajo-
zasnak is, mivel a nagyobb sebesség
leréviditi a jarmdi-forduléidéket, s ezaltal
novekszik a hajok szallitasi kapacitasa. A
szakemberek szerint az ezredfordulon
tuzemeltetni kivant hagyomanyos hajok-
nal az atlagos utazasi sebességnek a
maiét legalabb 2—3 km/h-val kell megha-
ladnia.

Szikséglet mutatkozik kifejezetten
nagy sebességu hajokra is. llyen célokra
legalabb két-harom 60—70 km/h sebes-
ségl hordszarnyas vagy légparnas hajot
szikséges majd forgalomba allitani.

Figyelemmel az igények alakulasara,
célszer(i lesz a szolgaltatasok korét a
jovében kis befogaddéképességli, sze-
mélyzettel egytt bérelhetd vitorlas, moto-
ros jarmuvekkel béviteni, féként a tehetd-
sebb nyugati turistak luxusigényeinek a
kielégitése érdekében.

A balatoni személyhajozas az elkdvet-
kezendé 15—20 évben valdészintileg nem
fog latvanyosan fejlédni. Az anyagi lehe-
téségek ezt nem teszik lehetévé. Ezzel
szemben varhat6, hogy megkezddédik az
idegenforgalmi igényekhez val6, a mainal
kissé nagyobb Utemli felzark6zas, amely
azokat ha nem is luxus, de mindenesetre
kulturalt szinten prébalja kielégiteni.

HORVAI ARPAD

UJ KONYVEK

JUHASZ ARPAD: Evmillick emlékei.
Magyarorszag foldtorténete és asva-
nyi kincsei. (Masodik, atdolgozott ki-
adéas, Gondolat Kényvkiadé, 1987.)

E kivalé munkat az elsé kiadas (1983) utan mar
részleteiben méltattuk. A masodik kiadas soran
az atdolgozasra nem azért kerllt sor, mert a
kényvon jobbitani kellett volna, hanem azért,
mert az eltelt rovid id6 alatt olyan |ényeges
vizsgalati eredmények lattak napvilagot, ame-
lyek alapvetéek hazank geolégiai szerkezete
és annak kialakulasa szempontjabdl. llyenek
pl. az alféldi medencealjzattal kapcsolatos kor-
meghatarozasok (340, ill. 332 millié éves kecs-
keméti, ill. battonyai granitmintak, 356 millié
éves kelebiai csillampalak stb.), a hazai vulka-
nizmussal kapcsolatos nagyszamu kalium-ar-
gon kormeghatarozas, valamint a Dunantalon
végzett paleomagneses vizsgalatok, amelyek
a kilonbdzé kézetlemezdarabok vandorlasara
adnak az eddiginél sokkal pontosabb képet. Az
elsé kiadas 6ta taldltak hazankban ordoviciumi
kézeteket (Révflop, Zanka). Ujabb leletek ke-
rultek el Ipolytarnécrél. Megsziintettek vas-,
6lom- és cinkércbanyakat, Gjabb szén- és bau-
xitbanyak nyiltak. Felfedezték az egyedulalléan
latvanyos Jozsef-hegyi barlangot. Rudabanya-

rél Gjabb Hominida-leletek kertlitek elé stb.
Mindezek sziikségessé tették, hogy e 3—4 év
alatt bekovetkezett valtozasok helyet kapjanak
a kényvben. A Gondolat Kiadét dicséri, hogy
erre megteremtette a lehetéséget.

A konyv egyébként csak tartalmaban valto-
zott (a sziikséges helyeken), szerkezetében
nem. A fejezetek és alfejezetek cimei csakugy
valtozatlanok, mint az abrak, a fényképanyag
egy része viszont cserélédott. G.T)

BIRO FRIDERIKA: Gécsej (Gondolat,
Kényvkiadd, Budapest, 1988.)

Néprajzi szempontboél hazank egyik legkarakte-
risztikusabb taja a déinyugati hatarszéien fekvo
Gocsej. Furcsa nevének eredetét illetéen er6-
sen megoszlanak a vélemények; vannak, akik
német, masok torok szébol szarmaztatjak, de
valoszint, hogy inkabb az egyenetien, hepehu-
pas utat, vidéket jelz6 ,,gocsods” széval hozhato
kapcsolatba. A jelen konyv legutébbi szakmai
elézménye Gonczi Ferenc munkéja a szazad
elejérdl szarmazik. Bir6 Friderika monogréfiaja
ma Osszefoglalja azokat a tudomanyos ered-
ményeket, amelyek azota szulettek.
Megismerkedhetiink azokkal a természeti
feltételekkel, amelyek alapvetéen meghatéaroz-
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tak a honfoglalas utani idékben ide betelepiilt
magyarsag mindennapjait: a telepulések szer-
kezetét, az ott lakok foglalkozasat, a muvelési
modokat, az épitkezést. Végigkovethetjik, ho-
gyan alakult at a térténelem folyaman az itt él6
nép tarsadalmi szerkezete, szokasai, de olvas-
hatunk arrél, amit megériztek napjainkig, s ami-
nek kedvéért olyan sok latogaté keresi fel Go-
csej jellegzetes kis falvait.

Ez a kényv nem turistakalauz; tudomanyos
igénnyel megirt szakszerl monografia. Ennek
ellenére nagy hasznat vehetik mindazok, akik
nem feltétlenil a néprajzi vizsgalédas, hanem
egy kellemes hétvégi program igényével lato-
gatnak el ide.

(N.G))

DR. MITUSZOVA MILA: Hiperurikémia
és koszvény. (Medicina, 1987.)

A purinanyagcsere mechanizmusainak a felde-
ritésében igen nagy haladast ért el az orvostu-
domany az eimult évtizedekben, ezzel kapcso-
latban a kdszvény patomechanizmusaval, ke-
zelésével kapcsolatos ismeretek és szemiélet-
mad is lényegesen megvaltozott. Ezeket ismer-
teti a konyv szakemberek szamara.



