
BARLANGVASÚT 
A BARADLÁBAN

A sajtó  és a  rádió néhány éve 
h ír t ado tt arról, hogy a Baradla- 
barlangrendszerben  elkezdik ép íten i 
M agyarország első barlangvasútját.

A terveket a Budapesti M űszaki 
Egyetem  Vasútépítési Tanszékének  
megbízásából — Dr. Csanádi G yörgy 
akadém ikus, közlekedés- és posta­
ügyi m iniszter, tanszékvezető egye­
tem i ta n á r  segítségével — a tanszék 
végzős növendékei diplom atervként 
készítették  el.

Elképzelésük szerin t a vöröstói 
le já ra ttó l A ggtelek  felé, 2500 m éter 
hosszban, úgy épül meg a kisvasút, 
hogy cseppkőképződményben sem 
tesz k á rt s egyetlen jelentős k ép ­
ződm ényt sem kerül el. A m otoros 
vagy villanym eghajtású kismozdony 
m ögött négytengelyű, forgózsámo- 
lyos kiképzésű személykocsik k a ­
nyarognak a S tyx patakot negyven­
négyszer átszelő vonalon. A k is­
vasú t negyvennégy apró hidon át, 
ó ránkén t nyolc kilom éteres sebes­
séggel viszi tu ris ta  utasait.

A sajtó közlései felkeltették a 
közvélemény érdeklődését a te rvek  
irán t. M egkerestük Varga G yörgy  
elvtársat, a Baradla-barlang B izo tt­
ság elnökhelyettesét, aki a vasú t 
egyik kezdeményezője és á llhatatos 
tám ogatója, s a rra  kértük, té jékoz- 
tassa lapunkat a kisvasút ügyének 
fejlem ényeiről, az időközben fe l­
m erü lt esetleges nehézségekről.

— „A tervezett vasútvonal lehető ­
séget n yú jt arra, hogy ennek a szép, 
de vizes, agyagos vonalszakasznak, 
am elyet csak gyakorlott tu risták  
tudnak bejárni, egyszesmind a v ilá ­
gítását is m egoldjuk.”

A m ozdonyra reflektorokat sze­
relnének, így — lassú m enetben — 
m egvilágíthatná a  legszebb sztalak- 
tit  és sztalagm it képződményeket. 
Bár a terv egy mindössze két és fél 
kilom éteres vonalszakasz kiépítését 
irányozza elő, megfelelő anyági b á ­
zis biztosítása esetén, term észetesen 
te ljes — körülbelül tíz k ilom éter 
hosszban is ki lehetne alak ítan i a 
vonalat. Ilyen módon Aggtelektő l 
Jósvaj óig és vissza  — zajtalan, ak ­
kum ulátoros villam os-m ozdonnyal 
— beutazható lenne a barlang. 
Em ellett term észetesen, továbbra is 
m egm aradna a  barlang tu risz tikai 
jellege, hiszen a tervezett vasú tvo­
nal vezetése nem  azonos a „nagy­
túra” ú tvonalával. Idegenforgalm i 
szempontból pedig felbecsülhetetlen 
értéke t képviselne a kisvasút.

A kezdő szakasz jelentőségét nö­
veli, hogy a vöröstói lejárattól a 
m ár meglevő, de most éppen bővítés 
és korszerűsítés a la tt álló csónakázó  
tóhoz, a barlang  egyik érdekességé­
hez vezet. Innen  pedig m indössze 
néhány  lépcsőnyi a távolság a  v ilág 
egyik legszebb, legnagyobb és 
legjobb akusztikájú  hangverseny- 
terméig.

Az első nagyobb szabású koncer­
te t 1954-ben, az Európai T ehervo­
nati M enetrendi Értekezlet a lk a lm á­
ból rendezték a barlangban. K on­
certdobogóul a S tyx  hordalékából 
képződött dom b szolgált, s a közön­
ség a vizes, agyagos talajon á llva  
hallgatta M ozart zenéjét. V ilágítás­
ként két vashordóban petróleum m al 
átita to tt gyapotot gyújtottak meg, 
miközben kigyulladtak a k o tta ta r­
tókra erősíte tt gyertyák. E fe le jt­
hetetlen hangversenyen a M Á V  
szim fonikusokat Lukács M iklós kar­
nagy, az O peraház jelenlegi igazga­
tója vezényelte.

Azóta a  dom bot akusztikai okok 
m iatt — Tarnóczy Tamás akadém i­
kus ú tm utatása  alapján — áthelyez­
ték, s elő tte  mesterséges tav a t a la ­
kítottak ki, amely a dobogót 
elválasztja a közönségtől. M ind  a 
hangversenydobogót, mind a  kö rü l­
belül 1000 ülő- és 3000 állóhelyet 
biztosító nézőteret v íztelenítették  és 
lebetonozták. A világítás pedig 
olyan m egoldást nyert, am ely — a 
zenei h a tást öt színű fényorgonával 
fokozza. A  fény az évezredes 
sztcüaktit és sztalagmit a lakzatokra 
sugarazva, sajátságos és döbbenetes 
hatású.

A vasút megépítése is indokolt, 
m ert a megszűnő, kis forgalm ú 
vasútvonalak sínéit s személykocsi­
jait erre  a célra fel lehetne hasz­
nálni a  tu risz tik a  és az idegenforga­
lom szolgálatában.

— „Bízom benne, hogy a baradlai 
barlangvasút terve mielőbb valóság­
gá válik" — fejezte be tá jékozta tó ­
já t Varga György elvtárs.

Polgár Jud it

TURISZTIKA 
A SZOVJETUNIÓBAN

Egy éve, hogy az SZKP K özponti 
Bizottsága, a Szovjetunió M iniszter- 
tanácsa és a  VCSZPSZ a tu risz tika  
fejlesztéséről közös rendelete t ho­
zott.

Azóta új lehetőségek n y íltak  a 
turisták  szám ára Közép-Ázslában, 
Szibériában és Távol-Keleten. Üj 
bázisokat kapcsoltak be Bijszkben, 
Bratszkban, Vologdában és Ivano- 
Frankovszkban, a K urganszkaja ke­
rületben a Tobol-folyónál, M oszk­
vában, M ukacsevoban (M unkács), 
Tallinban, Taskentben és T og lia tti­
ban. Ezek a bázisok egyidejűleg 
több m in t 12 ezer em bert tudnak  
fogadni. 465-re em elkedett azoknak 
az üdülőknek a száma, hol a tu risz­
tika képezi az  üdülés alapját.

Jelentékenyen megnőtt a szabad­
napok k irándulásainak  népszerűsé­
ge. Egyre népszerűbbek a speciális 
turistavonatok, ö rvendetes, hogy 
nemcsak a tu rista  szervezetek tesz­

nek erőfeszítéseket a tu risz tika 
népszerűsítésére, hanem  nagy segít­
séget ad n ak  ehhez a m inisztérium ok 
és h ivatalok a köztársaságokban, a 
kerületekben és a megyékben.

A rende le t vérehajtása nagy fela­
datokat ró a turisztikával kapcso­
latos iparágakra. Ezen a téren  egye­
lőre lem aradás észlelhető, főleg a 
turista-in tézm ények építése, továbbá 
a felszerelések terén.

Nagyot lépett előre a szakem be­
rek képzése. Az utazási és tu rista  
szervezetek részére M oszkvában és 
a L eningrádi Szakszervezeti Főisko­
lán tanfolyam okat indíto ttak . Fel­
vetődött az a gondolat, hogy a Test- 
nevelési Főiskolákon a tu risz tika 
tanszéket kap. Az Omszki Testneve­
lési Főiskolán hasonló fakultás sike­
resen m űködik már.

K üzdenek az olyan helytelen fel­
fogás ellen, hogy a tu ris ták  
zajonganak, szemetelnek, k á rt okoz­
nak a term észetben. Ezt főleg a 
városokból hétvégeken kiránduló, 
piknikezó társaságok teszik. Az 
igazi tu ris ták  védik a term észetet, 
ápolják és tisztítják  az erdőt, rend­
ben ta r t já k  az utakat. Mégis erősí­
teni k íván ják  a term észetjárók  
nevelő m unkáját, kapcsolatot ta rtv a  
a term észetvédő egyesületekkel és 
az erdészetekkel.

Nagy m unka folyik hegyi ú tvona­
lak és kötélpályák tervezésén. In téz­
kedéseket tesznek az egyéni tu ris-  
táskodás fejlesztésére is, am elynek 
egészségügyi szempontból nagy je ­
lentőséget tulajdonítanak. Országos 
versenyt h irdettek  a „legjobb tú ra ” 
cím ének elnyeréséért, értékelik  a 
tu rista-k lubok  m unkáját.

A Szovjetunióban a turisztika 
m inden létező ága népszerű: gyalo­
gos, vízi-, a magashegyi, a sí-, a 
kerékpár- és az autóstúra.
A tu risták  száma elérte  az 5 és fél 
milliót, a szakosztályoké a 2500-at. 
A Szovjetunióban a tu risz tika szer­
vezetileg össz-szövetségi m éretekben 
a Sportszövetséghez tartozik. A 
tu ris ták  az üzemi sportegyesületek 
szakosztályainak tagjai.

Jó l szervezett a tu risz tika  L enin- 
grádban és környékén, az észt és 
a litván  köztársaságokban. L itvá­
niában a  tu risták  szám a m eghalad­
ja  a 200 ezret.

Mivel a Szovjetunióban igen sok 
a veszélyes hegy és víz, meg ak a r­
ják  akadályozni a m űkedvelő tu ris­
ták baleseteit. M inden társadalm i és 
sportszervezethez azzal a kéréssel 
fordulnak, hogy ne szereljenek fel 
és ne engedélyezzenek olyan csopor 
tos, utazásokat, am elyek nem  kap­
ták  meg turistaszervezetek jóváha­
gyását.

1970-ben 2000 országos és helyi 
tú ra  te rv é t dolgozták ki. 11000 
felszereléseket kölcsönző állom ás, 
411 sa já t turista-központ, cam ping- 
m enedékház, m integy 110 000 befo­
gadóképességgel, ezen kívül 72 bére lt 
telep 15 000 főre áll a tu ris ták  ren ­
delkezésére.
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